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1 AUFGABENSTELLUNG

Nach Vorgabe der EU-Umgebungslarmrichtlinie, die durch Erganzungen des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes in nationales Recht Gibergefihrt wurde, missen nach bestimmten Krite-
rien Larmaktionsplane aufgestellt werden. Aufgabentrager sind in Thiringen die Kommunen.

In einer ersten Stufe der Umsetzung ist der Umgebungslarm in Suhl von Hauptverkehrsstral’en zu
behandeln, die mit mehr als 16.000 Kfz pro Tag (bzw. 6 Millionen Kfz pro Jahr) belastet sind.

Fur das Land Thiringen hat die Thiringer Landesanstalt fir Umwelt und Geologie (TLUG JENA)
Larmkarten fur die Hauptverkehrsstrallen erstellt und die Anzahl der Betroffenen ermittelt. Diese
bilden die Grundlage fir die L&rmaktionsplanung.
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Abbildung 1 Das Gebiet der Stadt Suhl mit Kennzeichnung der klassifizierten Stral’en (Bundes-
autobahnen, Landes- und Kreisstral3en)

Gelb angelegt sind die Hauptverkehrsstralen, die in dieser Phase 1 betrachtet wer-
den (ausgenommen der Autobahnzubringer L 3140, der die Belegung von mehr als
16.000 Kfz pro Tag nicht erreicht, sowie der Teil der L 1140 zwischen den Ortsteilen
Wichtshausen und Mabendorf).

Fir die Bundesautobahnen A 71 und A 73 sind entsprechende Untersuchungen zu
den aktuellen Verkehrsaufkommen anzustellen. Benétigt werden insbesondere An-
gaben zu den anteiligen LKW-Aufkommen in Form von 24 Stunden-Erhebungen.
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2 DAS INSTRUMENT DER LARMAKTIONSPLANUNG

2.1 Einfiihrung, Vorgaben, Begriffe
Der Europaische Ansatz

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Richtlinie 2002/49/EG) soll ein gemeinsames Konzept
festgelegt werden, um schadliche Auswirkungen und Belastigung durch Umgebungslarm zu
verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern. Dazu sind folgende Schritte vorgese-
hen:

1. die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm anhand von Larmkarten nach fur die
Mitgliedsstaaten gemeinsamen Bewertungsmethoden

die Information der Offentlichkeit tiber Umgebungslarm und seine Auswirkungen

die Aufstellung von Larmaktionsplanen auf der Basis der Ergebnisse der Larmkarten mit
dem Ziel, den Umgebungslarm so weit erforderlich und insbesondere in den Fallen, in de-
nen das Ausmall der Belastung gesundheitsschadliche Auswirkungen haben kann, zu
verhindern, und zu mindern und aufRerdem die Umweltqualitat zu erhalten, sofern sie zu-
friedenstellend ist.

Uberfiihrung in nationales Recht

Mit einer Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) wurden die §§ 47a bis
47f eingefuhrt, die als Sechster Teil des BImSchG unter dem Titel ,Larmminderungsplanung®
den Umgebungslarm behandeln und die EU-Umgebungslarmrichtlinie in nationales Recht um-
setzen. Darin wird ,,Umgebungslarm® wie folgt definiert:

L,Umgebungsldrm* bezeichnet beladstigende oder gesundheitsschédliche Gerdusche im Freien,
die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlie3lich des Ldrms, der von
Verkehrsmitteln, Strallenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Geldnden fiir indust-
rielle Tétigkeiten ausgeht.

Zeitliche Vorgaben

Fur die Aufstellung von Larmkarten und Larmaktionsplanen ist ein zeitlicher Fahrplan festge-
legt:

Stufe 1: Larmkarten bis 30.06.2007, Larmaktionsplanung bis 18.07.2008 fir

= Ballungsraume mit mehr als 250.000 Einwohnern und einer Bevolkerungsdichte tber 1.000
Einwohner pro Quadratkilometer

= Hauptverkehrsstralten mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr
= Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 60.000 Zugen pro Jahr

= Grofflughafen (Verkehrsflughafen) mit mehr als 50.000 Bewegungen pro Jahr (Starts oder
Landungen)’

Stufe 2: Larmkarten bis 30.06.2012, Larmaktionsplan bis 18.07.2013 fur

= samtliche Hauptverkehrsstrallen (mit mehr als 3 Millionen Kfz pro Jahr)

= samtliche Haupteisenbahnstrecken (mit mehr als 30.000 Zigen pro Jahr)

= samtliche Ballungsraume (mit mehr als 100.000 Einwohnern und einer Bevolkerungsdichte
Uber 1.000 Einwohner pro Quadratkilometer)

Die Larmaktionsplane sind bei bedeutsamen Entwicklungen flr die Larmsituation, ansonsten
jedoch alle finf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung zu tUberprifen und erforderlichen-
falls zu Uberarbeiten (§ 47d Abs. 5 BImSchG).

' Anzahl der Flugbewegungen ohne ausschlieRlich der Ausbildung dienende Bewegungen mit Leichtflugzeugen.
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Sachliche Vorgaben

Die Erarbeitung der Larmkarten ist durch die ,Verordnung Uber die Larmkartierung -
34. BImSchV* geregelt. Larmkarten werden nach Gerauscharten getrennt dargestellt. Es findet
keine Uberlagerung der unterschiedlichen Larmarten statt.

Zur Beschreibung des Umgebungslarms werden sogenannte "Larmindizes" definiert. Es wer-
den zwei unterschiedliche Zeitrdume zugrunde gelegt:

. der Larmindex Lpgy (Day — Evening — Night)
bezieht sich auf den Tag-, Abend- und Nachtzeitraum, insgesamt volle 24 Stunden

= der Larmindex Lyignt (Night)
bezieht sich auf den Nachtzeitraum (22-6 Uhr)

Im Lpen wird aus den Mittelungspegeln der Gerausche fir die drei Teilzeiten Tag (6 - 18 Uhr),
Abend (18 - 22 Uhr) und die Nacht (22 - 6 Uhr) ein gemeinsamer Pegel gebildet, wobei bei der
Ermittlung des Lpen die Gerausche in den Abend- und Nachtstunden hoher gewichtet werden.

Der Lyignt ist der Mittelungspegel Gber den 8-stlindigen Nachtzeitraum.

Die Larmindizes (Emissionspegel) sind aus den larmrelevanten Stra3endaten rechnerisch zu
bestimmen. Dazu wurden Berechnungsverfahren festgelegt, die nach § 5 Abs. 1 der 34.
BImSchV bekannt gemacht wurden. Fur Stralenverkehrsgerdusche ist die ,Vorlaufige Be-
rechnungsmethode fiir den Umgebungsldarm an StraBen (VBUS)? anzuwenden. Diese ist an-
gelehnt an das ansonsten in Deutschland Ubliche Berechnungsverfahren, das in den ,Richtli-
nien flr den Larmschutz an Stra3en. Ausgabe 1990 (RLS-90)“ festgelegt ist. Die VBUS enthalt
jedoch Besonderheiten entsprechend den Anforderungen des sechsten Teils des BImSchG
und der 34. BImSchV.?

Die Larmkartierung des Umgebungslarms hat folgende Bestandteile (§ 4 Abs. 4 34.
BImSchV):

= Grafische Darstellung des Larms in Form von Isophonenkarten (Isophonen sind Linien glei-
chen Schallpegels) fur folgende Bander:

Lien -

oplional: dber 45 - dber 50 dB

- Uber 50 dB(A) bis 55 dB(A)

tber 55 dB(A) bis 60 dB{A) tiber 55 dB(A) bis 60 dB(A)
tber 60 dB(A) bis 65 dB{A) tiber 60 dB(A) bis 65 dB(A)
tber 65 dB(A) bis 70 dB(A) tiber 65 dB(A) bis 70 dB(A)
aber 70 dB(A) bis 75 dB(A) aber 70 dB(A)

aber 75 dB(A) -

Tabelle 1 Darzustellende Isophonenbander in den Larmkarten

So ist bei den Berechnungen nach der VBUS bspw. kein Zuschlag fur die erhéhte Stérwirkung von lichtsignalgere-
gelten Kreuzungen und Einmiindungen zu vergeben. Die VBUS enthélt eine meteorologische Korrektur, die in den
RLS-90 nicht vorgesehen ist. Die errechneten Pegelwerte sind trotzdem weitgehend identisch mit den in Deutsch-
land ansonsten verwendeten GréRen zu Bewertung von Larm.
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= Eine graphische Darstellung der Uberschreitung eines Wertes, bei dessen Uberschreitung
LarmschutzmalRnahmen in Erwdgung gezogen oder eingefuihrt werden.

= Tabellen mit Angaben Uber die Zahl von Personen, die in Gebieten wohnen, die innerhalb
der Isophonenbander (siehe Betroffenheitsanalyse) liegen,

= eine allgemeine Beschreibung der Hauptlarmquellen nach Lage, GréRe und Verkehrsauf-
kommen

= eine Beschreibung der Umgebung (Stadte, Dorfer, landliche Gegend oder nicht landliche
Gegend, Flachennutzung, andere Hauptlarmquellen)

= Angaben uber durchgefuhrte und laufende Larmaktionsplane und Larmschutzprogramme

= Angaben Uber die zustandigen Behdrden fiir die Larmkartierung.

Erldauterungen zur Erstellung der Larmkartierung geben die ,LAl-Hinweise zur Larmkartierung” der
Konferenz der Lander-Umweltminister mit Stand August 2007.°

2.2 Ziele und Mindestinhalte der Larmaktionsplanung

Thematische Ausrichtung

Gemal § 47d BImSchG sind Larmaktionsplane zur Regelung von Larmproblemen und Larm-
auswirkungen aufzustellen.

Gemeint sind damit belastigende oder gesundheitsschadliche Gerausche im Freien durch
Umgebungslarm i.S. der EU-Umgebungslarmrichtlinie. Larmaktionsplane sind flr Ballungs-
raume und fur Orte in der Nahe der Hauptlarmquellen zu erstellen, wobei mit ,Orten” das Ge-
biet um die Hauptlarmquellen gemeint sind; Planungen zum Schutz einzelner Objekte sind
nicht erforderlich.*

Larmaktionsplane sind fur die in der Kartierung erfassten Gebiete zu erstellen, in denen die in
Tabelle 1 aufgefuhrten Mindestwerte von Lpen bzw. Lyigne Uberschritten werden. Es kénnen
auch Larmquellen auBerhalb der abgegrenzten Gebiete auf das Plangebiet einwirken, oder
MaRnahmen Auswirkungen auf die Larmbelastung aufRerhalb der untersuchten Bereiche ha-
ben, so dass sich der Untersuchungsbereich Uber die in der Larmkartierung erfassten Berei-
che hinaus erstrecken kann.

Die Festlegung von Malinahmen in den Aktionsplanen ist in das Ermessen der zustandigen
Behorde gestellt. Fir den Umgebungslarm von Hauptverkehrsstraen sind keine verbindlichen
Auslosewerte fur Ma3nahmen vorgegeben. Umwelthandlungsziele zur Vermeidung gesund-
heitsschadlicher Gerausche sind im Sondergutachten des Rates der Sachverstandigen fir
Umweltfragen ,Umwelt und Gesundheit, Risiken richtig einschatzen“ genannt. Weiterhin kon-
nen die sonstigen im deutschen Recht geltenden Grenzwerte entsprechend ihren Schutzzielen
als Anhaltswerte herangezogen werden.

Erster Schritt in der Larmaktionsplanung ist die Analyse der Larm- und Konfliktsituation. So-
weit keine oder nur geringe Betroffenheiten festgestellt wird, kann die Larmaktionsplanung ggf.
mit dieser Bewertung abgeschlossen werden.

3

4

LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, gemal UMK-Umlaufbeschluss 33/2007, von der Umweltministerkonferenz
zur Kenntnis genommen, August 2007
Vgl. LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung, a.a.O. S. 4.

Seite 9
Stand September 2008



Stadt Suhl Larmaktionsplanung zum Umgebungslarm

Mindestinhalte

Fur den Inhalt der Larmaktionsplane fehlen normative nationale Festlegungen. Daher sind die
Vorgaben der EU-Umgebungslarmrichtlinie direkt heranzuziehen, die im Anhang V zu Artikel 8
der Richtlinie angegeben sind:

Danach missen die Larmaktionsplane, bezogen auf Hauptverkehrsstralen, mindestens fol-
gende Angaben und Unterlagen enthalten:

(1) eine Beschreibung der Hauptverkehrsstralden

(2) die Benennung der fur die Larmaktionsplanung zustéandigen Stelle

(3) die Benennung der anzuwendenden und zu beachtenden Rechtsgrundlagen

4) die Benennung der geltenden und zu beachtenden Grenzwerte
)
)

—~~ o~

5) eine Zusammenfassung der Daten der zugrundeliegenden Larmkarten
(6) eine Bewertung der geschatzten Zahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind, sowie die
Benennung von Problemen und verbesserungsbedurftigen Situationen,

(7) das Protokoll der éffentlichen Anhdérung zum Vorschlag fir den Larmaktionsplan

(8) die bereits vorhandenen oder geplanten MalRnahmen zur Larmminderung

(9) die fir die nachsten 5 Jahre geplanten Mallnahmen, einschlieRlich der Mallnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

(10) die langfristige Strategie

(11)finanzielle Informationen (falls verfligbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse, Kos-
ten-Nutzen-Analyse

(12) geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchflihrung und der Ergebnisse des Ak-
tionsplans

(13) Aktionsplane sollen Schatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen
enthalten
Meldepflichten an die EU

An die EU missen entsprechend der EU-Umgebungslarmrichtlinie (Anhang VI) zu Hauptver-
kehrsstraen folgende Daten gemeldet werden:

= eine allgemeine Beschreibung der Stralen mit Lage Gré3e und Angaben Uber das Ver-
kehrsaufkommen

= eine Beschreibung der Umgebung (Ballungsraume, Dorfer, landliche oder nicht-landliche
Gegend, Informationen Uber die Flachennutzung und andere Hauptlarmquellen

= bisher durchgeflihrte Larmschutzprogramme und laufende Larmschutzmal3nahmen
= verwendete Berechnungs- oder Messmethoden

= die geschatzte Gesamtzahl der Menschen (auf die nachste Hunderterstelle gerundet), die
aulRerhalb von Ballungsraumen in Gebauden wohnen, an denen der in 4 m Héhe an der
am starksten larmbelasteten Fassade ermittelten Lpey in folgenden Bereich liegt:

55 - 59 dB(A), 60 - 64 dB(A), 65 - 69 dB(A), 70 - 74 dB(A), > 75 dB(A)

= Gegebenenfalls und soweit Daten verfugbar sind, sollte angegeben werden, wie viele Per-
sonen innerhalb der oben angefihrten Gerauschpegelkategorien in Gebauden wohnen mit
besonderer Schallddmmung fir bestimmten Larm, mit einer ruhigen Fassade.

= die geschatzte Gesamtzahl der Menschen (auf die nachste Hunderterstelle gerundet), die
aulierhalb von Ballungsraumen in Gebauden wohnen, an denen der in 4 m Héhe an der
am starksten larmbelasteten Fassade gemessene LNight in folgenden Bereich liegt: 50 - 54
dB(A), 55 - 59 dB(A), 60 - 64 dB(A), 65 - 69 dB(A), > 70 dB(A)
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= Gegebenenfalls und soweit Daten verflgbar sind, sollte aulerdem angegeben werden, wie
viele Personen innerhalb der oben angefihrten Gerauschpegelkategorien in Gebauden
wohnen mit besonderer Schalldammung fiir bestimmten Larm, mit einer ruhigen Fassade.

= Die Gesamtflache (in km2) mit Lpen-Werten von Uber 55, 65 bzw. 75 dB(A). Aulierdem ist
die geschatzte Gesamtzahl der Wohnungen in jedem dieser Gebiete (auf die nachste Hun-
dertersteile gerundet) und die geschatzte Gesamtzahl der Personen der dort lebenden
Menschen (auf die nachste Hundertersteile gerundet) anzugeben.

= Die 55 dB(A) und 65 dB(A)-Linien sind auch auf einer oder mehreren Karten einzuzeich-
nen, in denen der Standort von Dérfern, Stadten und Ballungsrdumen innerhalb der Linien
angegeben ist.

= Eine Zusammenfassung des Aktionsplans von nicht mehr als 10 Seiten mit den in Anhang
V der EU-Umgebungslarmrichtlinie genannten relevanten Angaben.

RAHMENBEDINGUNGEN UND VORGEHENSWEISE IN SUHL
Larmkartierung der TLUG JENA fiir die Stufe 1

Die Larmkarten fir die Hauptverkehrsstralden mit mehr als 6 Millionen Kfz pro Jahr wurden in
Thiringen gemal Festlegung auf Landesebene durch die Thiringer Landesanstalt fir Umwelt
und Geologie (TLUG JENA) in Jena im Zusammenwirken mit den betroffenen Kommunen ers-
tellt und den Kommunen fiir die Larmaktionsplanung tibermittelt.’

Die von der TLUG JENA vorgenommen Larmkartierung der Hauptverkehrsstralden umfasst
nicht nur die StralRenabschnitte mit mehr als 6 Millionen Kfz/Jahr (das entspricht ca. 16.000
Kfz/24 h), sondern teilweise auch angrenzende, kreuzende und / oder einmindende Stralen-
abschnitte mit hohem Verkehrsaufkommen, so dass auch einige Abschnitte von Stralien, die
erst in der 2. Stufe der Larmkartierung und Aktionsplanung (Strallen mit mehr als 3 Millionen
Kfz/Jahr; das entspricht ca. 8.000 Kfz/24 h) zu betrachten sind, bereits mit digital erfasst wur-
den, ohne dass jedoch eine datenmaflige Zuordnung der larmrelevanten Strallenparameter
erfolgte.

Bei der Larmkartierung wurden in Thuringen mehr als 500 km Bundesfern- und Landesstral’en
durch die TLUG JENA erfasst.

Bei dieser landesweiten Erfassung der Hauptverkehrsstral’en - im Sinne eines Screenings -
mussten allerdings verstandlicherweise vereinfachende Annahmen getroffen werden.

Die von der TLUG JENA zugrunde gelegten Verkehrszahlen stammen aus der ,Bestands-
orientierten Prognose Umgebungslarm Netz-Analyse-Modell 2005 (Querschnittszahlung /
Hochrechnung / werktaglicher Verkehr / Jahreswerte> 6 Mio. Kfz/Jahr (16.000 Kfz/24h).

5

siehe auch http://www.tlug-jena.de/contentfrs/fach_022/index.html
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3.2 Erganzende Betrachtungen zur Stufe 2 auf der stadtischen Ebene

Im Weiteren erfolgen bezuglich der Hauptverkehrsstralen zunachst der Abgleich mit den Ein-
gangsdaten fir die Larmkartierung der TLUG JENA, Datenstand 2005 durch Vergleich mit
den aktuellen Verkehrszahlen (Datenstand 2007/2008) aus der ortlichen Verkehrsanalyse und
-planung und den vor Ort gepruften zuldassigen Kfz-Héchstgeschwindigkeiten. Des Weiteren
wurde die Beschaffenheit des StralRenbelages ermittelt.

Mit diesem Abgleich kénnen die Larmbelastungen pflichtgemal in der ersten Stufe der Larm-
kartierung die betreffenden Stralen ermittelt werden, die flr die Aktionsplanung relevant sind.
Dariber hinaus werden die im raumlichen Umfeld relevanten Stral3enabschnitte mit erfasst,
die im Rahmen der 2. Stufe von Bedeutung sind und bei der Larmaktionsplanung sinnvoller-
weise als Randbedingungen eine Rolle spielen. Fir diese Strallen wird vereinfachend abge-
schatzt, ob und in welchem Korridor um die betroffenen Stralenabschnitte Larmauswirkungen
oder Larmprobleme im Sinne der EU-Umgebungslarmrichtlinie auftreten kénnen. Sinnvoller-
weise wurde deshalb das gesamte Stralennetz (Haupt- und Nebenstrallennetz) der Stadt
Suhl in das digitale Larmberechnungsmodell Gbernommen.

Hinsichtlich der Anzahl der betroffenen Personen, die innerhalb der gemal EU-Umgebungs-
larmrichtlinie betroffenen Isophonenbandern (Lpen > 65dB(A) und Lyige > 55 dB(A) liegen,
wurde diese auf der Basis der aktualisierten StralRenparameter und eines prazisierten Larmbe-
rechnungsmodells (in den Berechnungen der TLUG mussten verstandlicherweise wiederum
vereinfachte Annahmen, z. B. fur die Briickenbauwerke der Autobahnen in Suhl getroffen wer-
den) neu ermittelt.

3.3 Die zu betrachtenden Hauptverkehrsstrallen

Beschreibung der HauptverkehrsstrafRen

Die folgenden Beschreibungen beziehen sich im Bereich der Gemarkung Suhl auf folgende
Hauptverkehrsstralien
(s. auch Karten 2 und 3 sowie Karten 4a und 5a im ANHANG 1 und ANHANG 2):

L 1140 — Meininger StraBe / Wiirzburger StraBe (von Mabendorf bis Viadukt)

L 3247 — Dr.-Theodor-Neubauer-StraRe / Friedrich-Kénig-Strale
(Viadukt bis Kreuzung Gothaer Stralle)

L 3247 — Gothaer Strale (ab Kreuzung Friedrich-Kénig-Str.) bis Stadtgrenze Zella-Mehlis
L 1140 — Gothaer Strale (ab Kreuzung Friedrich-Kénig-Str.) und limenauer Stralle
L 3247 - Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe und Schleusinger Stralle

Dabei wurden in der Analyse auch die Stral3en einbezogen, fir die im spateren Ergebnis keine
MaRnahmen der Phase 1 in die Planung einflieRen.

Anmerkungen zur Einordnung der Plausibilitat der Grundlagendaten

Die zuldssigen Hochstgeschwindigkeiten, die Verkehrszahlen und die Emissionspegel der be-
troffenen Strallenabschnitte, basierend auf den stiindlichen Kfz-Aufkommen und der LKW-
Anteile, sind auf der Karte 3 (ANHANG 1) und in den Tabellen 2 und 2a zusammengestellt.

Die Verkehrszahlen wurden Uber die Auswertungen von automatischen Zahischleifen an fol-
genden ausgewahlten LSA ermittelt:

LSA L3247 / IndustriestralRe (Knoten Wascherei)

LSA L3247 / L1140 / K502 (Knoten Henneberger Haus)
LSA L3247 / L1140 (Knoten Viadukt)

LSA L3247 / Rudolf-Virchow-Strale (Knoten Déllberg)
LSA L3247 / Zubringer A73 (Knoten AS Suhl-Friedberg)
LSA L1140 / L3140 (Knoten Hopfenblite)

Fir die A71 wurde die Dauerzahlistelle (DZSt) ,Tunnel Berg Bock® herangezogen.
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Folgende Daten wurden daraus als Mittelwerte verwendet: DTV — [Kfz/24h]
Tagesverkehr (06 — 18 Uhr) - [Kfz/Tag]
Abendverkehr (18 — 22 Uhr) - [Kfz/Abend]
Nachtverkehr (22 — 06 Uhr) - [Kfz/Nacht]

Die folgende Tabelle enthalt die Werte der automatischen Zahimodule von 2008 und wurde
durch die Firma viaproject Suhl vorgegeben.

Tabelle 2: Verkehrsaufkommen 2008 und resultierende Emissionsdaten StraBennetz Suhl
STRASSENNAME |STRASSE| IDENT | RQ |PEGEL (TAG)| PEGEL (NACHT) | PEGEL (ABEND)|Z-HSHEN| GATTUNG |BELAGSART | %-STG| DTV
[A71 Tunneleingang] A71 |a71 80 25 76,08 83 51 7523 00R A 4 00 [22000
ATl A71_ |a71 80 25| 7308 6 51 7223 00R A 1 00 |22000
ATl A71_ {a71 100 25| 7458 &7 25 7327 00R A 1 00 _|[22000
| Wirzburger Strae | L1140 | 358 60 10 65 95 53 16 64.22 00R G 1 00 |19000
| Gothaer Stralle 13247 |50 B0 10 82 584 61.1 00R G 1 00 (20000
| Gothaer Strale 13247 |51 70 10 7013 B0 41 68 08 0gR G 1 00 (20000
Dr -T -Neubauer-Str L3247 143 &0 10 872 50 4 591 0OR G 1 00 |21000
Frednch-Komg-Str. | L3247 [385_80 10 702 599 621 00R G 1 00 |25000
STRASSENNAME | M-TAG | %6-LIKW-T [ V-LIKW-T | V-PKW-T| M-NACHT | %-LIKW-N | V-LKOW-N [ V-PKW-N| M-ASEND | %-LKW-E [V-LKW-E [ V-PKW.E
A71 Tunneleingang| 1410 | 25 80 80 190 3 a0 80 860 ES BD B0
AT 1410 % 80 80 190 45 80 80 880 ES 80 B0
AT 1410 |25 1320 80 130 45 80 130 880 = 10| 80
Worzburper Strafle | 1220 = 80 50 170 10 &0 &0 760 7 80 50
Gothaer Strale | 1280 15 80 50 180 10 50 80 800 15 B0 50
Gothaer StraBie | 1280 15 70 70 180 10 70 70 800 15 70 70
Dr.-T Neubaver-S¥.| 1350 | 7.0 &0 60 180 10 1] &0 840 7 60 50
Frednch-Konig-oyr. | 1600 15 80 B0 720 10 &0 50 1000 15 &0 50

Lkw-Anteile kdnnen grundsatzlich zurzeit mit keiner Zahlistelle in Suhl ermittelt werden (aulRer
DZSt ,Tunnel Berg Bock®) und wurden deshalb pauschal aus der nachfolgenden Tabelle der
VBUS Ubernommen.

Die entsprechenden Verkehrsdaten der VBUS sind nachfolgend in Tabelle 2a aufgelistet:

tags abends nachts
(6.00-18.00 Uhr) (18.00-22.00 Uhr) (22.00-6.00 Uhr)
StraBengattung M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h] | p[%] | M [Kfz/h] | p[%]
1 2 3 4 5 6 7
1 |Bundesautobahnen 0,062 DTV 25 0,042 DTV 35 0,014 DTV 45
2 |Bundesstral3en 0,062 DTV 20 0,042 DTV 20 0,011 DTV 20
3 |Landes-, Kreis- und 0,062 DTV 20 0,042 DTV 15 0,008 DTV 10
Gemeindeverbindungs-
strallen
4 |Gemeindestrafien 0,062 DTV 10 0,042 DTV 6,5 0,011 DTV 3

Tabelle 2a: MalRgebende Verkehrsstarke M in Kfz/h und maRRgebender Lkw-Anteil p
(Uber 3,5 t zulassiges Gesamtgewicht) in %

3.4 Formale Rahmenbedingungen der Larmaktionsplanung
Die fiir die Larmaktionsplanung zustiandige Stelle:

Fir die Larmaktionsplanung zum Umgebungslarm von den Hauptverkehrsstraen sind in Thi-
ringen gemalf Festlegung durch den Freistaat die Kommunen zustandig. Hier ist dies die

Stadt Suhl - Marktplatz 1 - 98527 Suhl
Die anzuwendenden und zu beachtenden Rechtsgrundlagen

Die Rechtsgrundlagen sowie untergesetzliche Vorschriften, Regelwerke und Richtlinien sind
im ANHANG 1 aufgelistet.
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Die geltenden und anzuwendenden Grenzwerte

Die gesetzlichen und untergesetzlichen Vorschriften zum Umgebungslarm beinhalten keine
eigenstandigen bindenden Grenzwerte, sondern es wird empfohlen, sogenannte Auslésepegel

anzusetzen.

Zur Orientierung und Meldung an die EU wurden die nationalen Grenzwerte in die Larmindizes
fur den Umgebungslarm umgerechnet. Fur Verkehrslarm sind folgende Grundlagen mit unter-

schiedlichen Schutzzielen relevant®:

= Grenzwerte fur die Larmsanierung:

Grundlage: Richtlinien fir den Verkehrsldrmschutz an Bundesfernstraflen in der Baulast

des Bundes - VL4rmSchR 97 -

Diese Grenzwerte gelten fir bestehende Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes.
Die Grenzwerte sind in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung fir folgende drei Kategorien

abgestuft:
Grenzwert Grenzwert

Gebietsnutzung Loen Lnight
Krankenhduser, Schulen, Kurheime und Al-
tenheime,
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsied-
lungsgebiete 71 dB(A) 60 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 73 dB(A) 62 dB(A)
Gewerbegebiete 76 dB(A) 65 dB(A)

Tabelle 3: Grenzwerte fur die Larmsanierung nach Verkehrslarmsanierungs-Verordnung

Grundlage: Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes-Immissionsschutz-
gesetzes (Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV)

Diese Grenzwerte gelten fiir den Neubau oder die wesentlichen Anderung von Straen und
Schienenwegen. Die Grenzwerte sind in Abhangigkeit von der Gebietsnutzung flr folgende

vier Kategorien abgestuft:

Gebietsnutzung

Grenzwert Lpgy

Grenzwert Lyight

Krankenhauser, Schulen, Kurheime und Altenheime, 58 dB(A) 47 dB(A)
reine und allgemeine Wohngebiete, Kleinsiedlungsgebiete 60 dB(A) 49 dB(A)
Kerngebiete, Dorfgebiete, Mischgebiete 65 dB(A) 54 dB(A)
Gewerbegebiete 70 dB(A) 59 dB(A)

Tabelle 4: Grenzwerte fir die Larmvorsorge

6 Erlauterung entsprechend Internetseite der TLUG (http://www.tlug-jena.de/contentfrs/fach_022/index.html)
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Sonstige Schwellenwerte:

Weiterhin sind verschiedene gebietsartunabhangige Schwellenwerte genannt, die unter-
schiedlichen Schutzzielen (Gesundheitsgefahrdung, Pravention) Rechnung tragen.

Schutzziel, Grundlage Grenzwert Lpey | Grenzwert Lyignt

Festlegungen einzelner Bundeslander (bspw. Baden-Wirttemberg, Nordrhein-WestfaIen)7

Ausloseschwellen fir die Larmaktionsplanung 70 dB(A) Lpen 60 dB(A) Lyignt

Sachverstandigenrat fir Umweltfragen SRU bzw. Umweltbundesamt UBA
Kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-

sundheitsgefahrdung gemaR SRU 65 dB(A) tags® 55 dB(A) nachts®
Kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Ge-

sundheitsgefahrdung gemaf UBA 65 dB(A) Lpen 55 dB(A) Lnignt
Kurzfristiges Handlungsziel zur Pravention gemaf SRU 62 dB(A) tags® 52 dB(A) nachts®
Kurzfristiges Handlungsziel zur Pravention gemaf UBA 60 dB(A) Lpen 50 dB(A) Lyignt

Tabelle 5: sonstige Schwellenwerte

" In einer Bundesratsinitiative Baden-Wirttembergs als Ausléseschwellen fiir die Larmaktionsplanung vorgeschlagen.
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ANALYSE DER BESTEHENDEN LARMSITUATION
Zusammenfassung der Daten der zugrundeliegenden Larmkarten

Die Ergebnisse der Larmkartierung der TLUG JENA (Datenstand 2005 und neu 2008) wur-
den den Kommunen zur Verfugung gestellt.

Die Larmkartierung der TLUG JENA besteht aus den Larmkarten Lpey und Lyight.

Darlber hinaus sind weitere Karten bearbeitet, in denen die von Larmiberschreitungen be-
troffenen Wohngebaude markiert sind, an denen folgende gebietsabhangige Schwellenwerte
Uberschritten werden:

in Wohngebieten mit Larmpegeln >70dB(A) Loen bzw. > 60 dB(A) Lnignt
in Mischgebieten mit Larmpegeln > 73 dB(A) Lpen bzw. > 62 dB(A) Lnignt
in Sondergebieten mit Larmpegeln >71dB(A) Lpen bzw. > 60 dB(A) Lyignt

in Gewerbegebieten mit Larmpegeln >76 dB(A) Loen bzw. > 65 dB(A) Lyignt

Aulerdem werden alle Wohngebaude dargestellt, an denen durch die betrachteten Haupt-
verkehrsstrallenabschnitte Fassadenlarmpegel von Lpgy 65 dB(A) bzw. Lyig > 55 dB(A) auf-
treten.

Erstellung der aktualisierten Larmkarten fiir die Stadt Suhl (Datenstand 2008)

Die Larmkarten sind nach EU-Vorgaben entsprechend den gesetzlichen Regelungen jeweils
getrennt nach den Larmarten Stralenverkehr

Schienenverkehr

Flugverkehr

Industrie und Gewerbe (nur in den Ballungsrdumen)
berechnet und ausgewiesen. Es findet dabei keine Uberlagerung der Schallpegel fir unter-
schiedliche Larmartenstatt, auch wenn eine solche Uberlagerung faktisch gegeben ist, wie
z.B. bei parallel laufenden Stra3en und Eisenbahnabschnitten.

Nach der EU-Larmkartierung ist fur die Stadt Suhl ,nur” der Stralenverkehrslarm zu untersu-
chen. Es werden zwei unterschiedliche Zeitrdume betrachtet. Der Larmindex Lpgy (Day —
Evening — Night) umfasst den Tages-, Abend- und Nachtzeitraum, also die vollen 24 Stun-
den, wahrend der Larmindex Lyign: lediglich den Nachtzeitraum zwischen 22 und 6 Uhr be-
schreibt.

Grundlage fur die Erstellung der Larmkarten zum StralRenverkehr sind die vorlaufigen natio-
nalen Berechnungsvorschriften VBUS.

Die erstellten zwei Larmkarten, die erste fur die Darstellung der Lpen-Belastung und die zwei-
te fur die Lnign-Belastung stellen flachenhaft die auftretenden Schallimmissionen in Isopho-
nenbandern dar, das sind Bander gleicher Schallpegel im Pegelbereich Lpgy = 55 bis 90
dB(A) und Lyignt = 45 bis 90 dB(A). Zusatzlich wurden aus Plausibilitatsgrinden die 65-dB-
und 55dB-Isophonen in den Lpey - und Lyight — Pegelbereichen abgebildet, um die Anwohner-
bereiche zu zeigen, in denen Uberschreitungen aber auch Unterschreitungen der Planziel-
werte (Auslésewerte) auftreten.

Alle Schallpegel werden mittels Computer berechnet und nicht durch Messungen ermittelt.
Die Berechnungsmethoden beinhalten jedoch auch Erkenntnisse aus realen Messungen, so
dass bekannte Korrelationen bestehen.

Larmpegelmessungen bilden in der Regel lokal begrenzte Momentaufnahmen einer Ge-
rauschsituation ab und kamen in Suhl nicht zur Anwendung.

Die in die Berechnung der Larmkarten einflieBenden Ausgangsdaten und die Ergebnisdaten
stellen dagegen Mittelwerte dar, die flachenhafte Aussagen und Szenarienuntersuchungen
ermoglichen.

Durch die Einfuhrung von Mittelungspegeln werden zeitlich schwankende Gerausche durch
einen Einzahlwert ersetzt.
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Durch Variation der Ausgangsdaten kdnnen mit der Methodik der Larmkarten unterschiedli-
che Szenarien, z. B. Veranderungen der Geschwindigkeiten oder Kfz-Aufkommen, darges-
tellt und miteinander verglichen werden.

Besondere Bedeutung kommt dabei auch der Berechnung und Abbildung von Schallschutz-
bzw. La&rmminderungsmalnahmen zu.

Die schalltechnischen Berechnungen erfolgen computerunterstutzt mittels der Larm-Software
LIMA Version 5.1.13 der Fa. Stapelfeldt Ingenieurgesellschaft Dortmund.

Grundlage dieser Berechnungen ist ein dreidimensionales Gelandemodell, welches alle rele-
vanten Gegebenheiten beinhaltet. Dazu gehdren die Lage der Strallenabschnitte, die aktuel-
le Bebauung, das Gelandeprofil - in Suhl von besonderer Bedeutung - sowie eine Reihe
schalltechnischer Parametern (Oberflachenbeschaffenheit der Strallen, Fahrgeschwindigkei-
ten).

Die Qualitat einer Schallimmissionsberechnung hangt entscheidend von der Qualitat und Ak-
tualitat der Daten ab, welche die Larmquelle und den Ausbreitungsweg beschreiben.

Fur die Umgebungslarmkartierung mussten Daten aus unterschiedlichen Fachbereichen der
Stadt Suhl zusammengetragen und um eigene Daten erganz, um in ein brauchbares Re-
chenmodell (siehe Abbildung 3 in der Anlage) integriert werden zu kdénnen.

Am Beispiel der Hauptverkehrsstral’en sind nachfolgend die wichtigsten Eingangsdaten fir
die Larmausbreitungs- und Betroffenheitsrechnung genannt:

o Laserscandaten zur Bestimmung der Gebaudehoéhen und der Gelandeform ein-
schlieBlich Larmschutzwande und —walle (Thiringer Landesvermessungsamt Gber
TLUG Jena)

o Liegenschaftskatasterdaten zur Zuordnung von Gebaudelage, Gebaudeart und zu-
gehoriger Adressen erganzt durch GIS-Daten der Stadt Suhl (Thiringer Landesver-
messungsamt Uber TLUG Jena, GIS-Modell der Stadtverwaltung Suhl)

Abbildung 2: Auszug aus dem 3-D-Larmberechnungsmodell: Stadtzentrum Suhl

e Daten Uber AusmalR und Lage von Schallschutzwanden (Abfrage bei den Kommu-
nen, Befahrungen mittels GPS-Empfanger (TLUG Jena)

e Luftbilder von Suhl (Stadtverwaltung Suhl)

o Verkehrsdaten aus der Bundesverkehrszahlung erweitert und plausibilisiert durch die
Fa. Viaprojekt Suhl

e Verkehrsdaten der Kommunen (Abfrage, Abgleich und Integration)

¢ Einwohnerdaten fir die Betroffenheitsanalyse (Einwohnermeldeamt Suhl)
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4.2
4.2.1

Zur Erzeugung einer Larmkarte innerhalb des Untersuchungsgebietes (Stadtgebiet innerhalb
der Stadtgrenze mit ca. 100 km? Flache) wurden in einem festgelegten Raster von 10 x 10
Metern fir eine Vielzahl von Aufpunkten Berechnungen der Schallpegel durchgefiihrt. Das
Untersuchungsgebiet wurde anschlieRend fir die 1. Stufe der Larmaktionsplan auf 5 x 4,5
km (22,5 km?) reduziert, da sich nur in diesem Gebiet die zu betrachtenden Stralien mit ei-
nem DTV > 16.000 Kfz/24 Std. befinden.

Das Ergebnis wird daher oft auch als Rasterlarmkarte bezeichnet. Die Hohe der Aufpunkte
betragt einheitlich 4 Meter Uber Gelande.

Far die Bildung von Isolinien, das sind Linien gleicher Schallpegel, muss zwischen den Ras-
terpunkten interpoliert werden. Bei der Umgebungslarmkartierung werden in der Darstellung
der Larmkarten, entsprechend den Vorgaben der Richtlinie, 5-dB-Bander farbig abgebildet.

Beschreibung der Situationen an den HauptverkehrsstraBen im Stadtgebiet Suhl
Allgemeine Vorbemerkungen

Die unter 4.1 beschriebenen und im Anhang dargestellten Ergebnisse der Larmkartierung
der TLUG JENA (Datenstand 2005) berufen sich das aktuelle Verkehrsaufkommen und die
aktuell festgestellten Hochstgeschwindigkeiten fir die jeweiligen Strallenabschnitte. Daraus
ergeben sich die rechnerisch ermittelten Pegelwerte mit Einhaltung oder Uberschreitung der
beschlossenen Ausldosewerte (Schwellenwerte). Das Rechenprogramm geht dabei von ei-
nem normalen, d.h. guten Zustand (Bitumen mit 0 dB(A) Aufschlag) der StralRenoberflachen
aus.

In der Praxis hat sich bei den Begehungen jedoch ergeben, dass sowohl objektive als auch
subjektive Faktoren z.T. wesentliche Abweichungen von den theoretisch ermittelten Zu-
standswerten ergeben, die bei den Anliegern / Anwohnern das Empfinden einer erheblichen
Larmbelastung hervorrufen und somit zu einer gesundheitlichen Gefahrdung fliihren kénnen.

Objektive Faktoren:
= Schadhafte bzw. schlechte Fahrbahnoberflache
= Nicht bundige Kanaldeckel / Einpflasterungen mit Naturstein in der Fahrspur
= Geringer Abstand von Wohnbebauung zur Strafl3e / fehlende Abschirmung
» Unpassende Ampelschaltungen, dadurch beschleunigtes Anfahren bzw. starkes Ab-
bremsen
Diese Faktoren kdnnen sowohl durch bauliche (aktiv / passiv) als auch durch organisato-
rische MaRnahmen beeinflusst werden.

Subjektive Faktoren:
= Unangepasste Geschwindigkeit
*= Andere Fehlverhalten von Fahrzeugfuhrern
Diese Faktoren kdnnen durch Kontrollen, z.B. feste Blitzer an Schwerpunkbereichen
(,Starkasten®), Erziehung durch Aufklarung (auch bereits in der Schule) und gezielte In-
formationen beeinflusst werden.

Beobachtungen haben gezeigt, dass beide Faktorenarten auch zusammenspielen kénnen:
So sind z.B. die Ampelphasen der ,grinen Welle“ im Verlauf der L 3247 — die tagsuber bei
60 km/h einigermafRen gut funktioniert — ab spatem Nachmittag anders geschaltet, so dass
die ,gruinen Welle* dann nur bei Tempo 70 zu schaffen ist. Kenner nutzen das und erzeugen
mit dieser hoheren Geschwindigkeit naturlich héhere Rollgerdusche. Ein Teil der ,Nichtken-
ner* ist dann wegen der ,roten Welle* verargert, fahrt in der Folge aggressiver und andere
Fahrer reagieren ahnlich. So potenziert sich das Fehlverhalten einiger und fihrt u.U. zu mehr
Verkehrslarm.

Ebenso wie die ,Schnellfahrer”, die folgerichtig an jeder Ampel halten mussen und so einen
gleichmaRigen und damit relativ ruhigen Verkehrsfluss verhindern, erreichen die ,Schleicher”
das gleiche Ergebnis.

In der folgenden Zusammenstellung, im Pkt. 5. ab Seite 23 (Text) und im Anhang 2 (Luftbil-
der / Fotos) werden die Bereiche der Hauptverkehrsstralten beschrieben, die Larmprobleme
benannt und mdgliche Malinahmen zur Reduzierung / Beseitigung vorgeschlagen.
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Beschreibung der StraBenabschnitte

4.2.2 Bereich Suhl — West, Meininger StraBe / Wiirzburger StraBe (L 1140) — Anhang 2.1

Abschnitt Meininger StraBe, Mabendorf bis Simson-Gewerbepark / Autobahnbricke

Im Ortsteil Mabendorf stehen die Wohn- bzw. Wohn- und Geschéaftshauser unmittelbar nach
Gehweg und schmalem Vorgarten an der HauptstralRe. Trotz Entlastung durch die Autobahn
gibt es in der Fruh- und Nachmittagsspitzenzeit erhebliche Larmbelastungen. = Nur passi-
ver Larmschutz maglich. Eine Autobahnauffahrt an der 4-spurigen Ausfallstra’e im Bereich
Mabendorf / Albrechts (Autobahndreieck) hatte die Ortslage Mabendorf splrbarer entlastet
(und damit auch den Simson-Gewerbepark besser an den Fernverkehr angebunden).

Im Bereich Fahrzeughaus Suhl stehen zwei 3+1-geschossige Mehrfamilienhduser etwas zu-
rickgesetzt, aber nur 1 Haus wird teilweise vom Fahrzeughaus abgeschattet. = Aktiver
Larmschutz am Gehweg maglich.

Nach der Zufahrt Simson-Gewerbepark stehen Wohn- bzw. Wohn- und Geschéaftshauser
unmittelbar am Gehweg. = Empfehlung: mittelfristiger Rickbau der Wohnfunktion

Abschnitt Meininger StraBe, Autobahnbriicke bis Suhl-Heinrichs Ost

Auch hier stehen bis zur Westzufahrt Heinrichs Wohn- bzw. Wohn- und Geschaftshauser
unmittelbar am Gehweg. = Empfehlung: mittelfristiger Rickbau der Wohnfunktion

Die Ortslage Suhl-Heinrichs liegt tiefer als die Hauptstralle. = Fir die hoher liegende
Wohnbebauung am Lautenberg ware aktiver Larmschutz am Fahrbahnrand maglich.

Von Mabendorf bis Anbindung Suhl-Heinrichs Ost sind keine groBeren Fahrbahnman-
gel zu verzeichnen. Die zuldassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in der Ortslage
Mabendorf wird eingehalten, die von 60 bzw. 70 km/h wurden im Beobachtungszeit-
raum haufig liberschritten. Die angezeigte Radariberwachung findet fast nie statt —
das wissen die meisten Autofahrer.

Abschnitt Meininger StraRe, Aue |

Auch hier stehen Wohn- bzw. Wohn- und Geschéaftshduser unmittelbar am Gehweg. Sie
schatten teilweise die Wohnbebauung Aue | ab. Nur im Bereich der beiden Kreuzungen
Heinrichs und Hopfenblite sind auch mehrgeschossige Wohnhauser betroffen. Die rechte
Fahrspur stadteinwarts ist in einem schlechten Oberflachenzustand (zu rau — starke Rollge-
rausche auch bei Einhaltung des Tempolimits von 70 km/h). Dazu kommen Reflexionen
durch die stahlerne Spundwand. Die Tempolimits (stadtauswarts 60 km/h, bei Nasse
50 km/h, stadteinwarts 70 km/h) werden haufig Uberschritten.

Diese unterschiedlichen Tempolimits bringen natlrlich mit sich, dass in diesem Strallenab-
schnitt eine ,griine Welle* normalerweise nicht funktionieren kann.

= Empfehlung: Verstetigung bei 60 km/h (wie in der folgend beschriebenen Wirzburger
Strale), starkere Uberwachung erforderlich.

Kreuzung Hopfenbliite / Autobahnauffahrt Suhl-Zentrum (Sehmar)

Die komplizierten Ampelschaltungen fur drei Kreuzungen (Hopfenblite / Beschussanstalt /
Gewerbegebiet Sehmar) ermdglichen keinen zugigen Verkehrsfluss: keine ,grine Welle® fur
die Hauptrichtungen, lange ,Rot-Zeiten® verargern die Autofahrer — zumindest zwei Kreisver-
kehre beidseitig der Bahn hatten das vermieden.

Fragen:
An den Ampelkreuzungen sidlich der Bahn sind die Sichtverhaltnisse in beide Richtungen

sehr gut, bei (selten) abgeschalteten Ampeln gibt es keine Probleme! Ist eine Testphase mit
generell abgeschalteten Ampeln mit Gelb-Blinken fur die Nebenstralien wie Sonntags oder
abends an Kreuzung Gewerbegebiet Sehmar auch am Abzweig Beschussanstalt mdglich?
Warum gibt es keine festen Grunpfeile fir Rechtsabbieger? Sie wirken doch wie ein Stop-
Schild und sind deshalb sicher.
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Abschnitt Wiirzburger Strale, Aue Il

Hier ist der Fahrbahnzustand gut. Die Ampelanlage ,Kaufland® und das Tempolimit 60 km/h
verhindern einen flissigen Verkehrsfluss bis zur Jet-Tankstelle. Mit 50 km/h funktioniert die
~grine Welle* aber. & Empfehlung: Verstetigung bei 60 km/h und Optimierung der Am-
pelphasen Viadukt bis Hopfenblite.

Weitere Probleme:

- Muss die Ampel ,Kaufland“ auch bei geschlossenem Supermarkt und am Wochenende
eingeschaltet sein?

- Das Pflegeheim ,Johannispark® einschl. Freianlagen steht im Kreuzungsbereich Aue Il /
Jet-Tankstelle. & Empfehlung: aktiver Larmschutz an der Strale

- Die beiden Wiurfelhduser mit Wohnfunktion stehen unmittelbar im Kreuzungsbereich
Viadukt mit der Eisenbahnbriicke.
=» Empfehlung: Rickbau der Wohnfunktion oder Abriss

4.2.3 Bereich Suhl Zentrum — Viadukt bis Kreuzung Gothaer Strale (L 3247) — Anhang 2.2

Der Strallenzustand ist gut, tagsiber funktioniert die ,grine Welle“ bei Tempolimit 60 km/h
einigermalien gut, wenn es eingehalten wird (auRer Stadtverwaltung bis Kreuzung Gothaer
Stralle, wo 50 - 55 km/h besser funktionieren). Wie auf Seite 18 bereits beschrieben, geht
die ,grine Welle® abends nur bei 70 km/h, da werden die Rollgerdusche zu laut.

Im Beobachtungszeitraum Mai 2008 wurde aulierdem festgestellt, dass Insider aus Nebens-
tralBen in beiden Fahrtrichtungen mit Gberhoéhter Geschwindigkeit versuchen, an der nach-
sten Ampel bei ,griin“ anzukommen — und dass funktioniert dann auch.

= Empfehlung: generell diesen Bereich Verstetigung mit Tempolimit 60 km/h im Interesse
der straldenbegleitenden und im Bereich Domberg héher liegenden Wohnbebauung.

Fur diese Wohngebaude sind ansonsten nur passive LarmschutzmalRnahmen (am Gebaude)
moglich, da keine Verkehrsverlegung in andere Bereiche erfolgen kann. An vielen mehrge-
schossigen Wohnbldcken sind entsprechende Fassadensanierungen bereits erfolgt, das soll-
te fortgeflhrt werden.

4.2.4 Bereich Suhl Nord —Kreuzung Gothaer StraRe
bis Stadtgrenze Zella-Mehlis (L 3247) — Anhang 2.3

Abschnitt Kreuzung Gothaer Stralde bis Abzweig Frohlicher Mann

Im unteren Bereich bis zum ,Indien-Haus" stehen Wohn- und Geschéaftsgebaude unmittelbar
an der StralRe. Hier gilt Tempo 60, was ab ,Indien-Haus“ Richtung Frohlicher Mann durch
viele Fahrzeugfuhrer in beiden Fahrtrichtungen z.T. weit Gberschritten wird. Gelegentliche
Geschwindigkeitskontrollen schaffen keine Abhilfe, da sie meist Uber Radio angekindigt
sind.

= Empfehlung: feste ,Blitzer” (Starkasten) im unteren und oberen Bereich in beiden Fahrt-
richtungen installieren — sie missen aus Kostengrinden nicht immer aktiviert sein bzw. ohne
Bildaufzeichnung nur blitzen!

Der vorerst ,auf Eis gelegte“ vierspurige Ausbau sollte mittel- bis langfristig doch erfolgen, da
haufig langsame Baufahrzeuge lange Rickstaus stadteinwarts verursachen (Weniger ein
Verkehrslarm- daflr ein Abgasproblem). Evtl. wére als Ubergang zu priifen, ob ein verscho-
bener Spurwechsel Abhilfe schaffen kann.

Abschnitt Abzweig Fréhlicher Mann bis Stadtgrenze Zella-Mehlis
Bei guter Fahrbahn und 70 km/h sowie fehlenden Wohnanliegern sind keine Mal3nahmen
erforderlich.
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4.2.5 Bereich Suhl Ost —Gothaer StraBe / imenauer StralRe (L 1140) — Anhang 2.4

Im Bereich der Gothaer Stralle wird die anliegende Wohnbebauung durch haufige Ampel-
ruckstaus an der Kreuzung ehemalige. Intertank belastet. Ware hier statt der ,,Spange* ein
“groBer Kreisverkehr” die bessere Losung, die neben weniger Stops auch noch ver-
kehrsberuhigend wirkt? Im Ausland sind solche Lésungen haufig anzutreffen, und sie funk-
tionieren hervorragend! = Dann wuirde allerdings die ,grune Welle® erst ab Stadtverwaltung
funktionieren.

Im gesamten unteren Bereich bis Anbindung Alte Schmiedefelder Stral’e sind erhebliche
Fahrbahnschaden anzutreffen. Besonders Lkw und Busse erzeugen laute StoRgerausche.
Oberflachenerneuerung ist dringend erforderlich.

Ein weiteres Problem ist oberhalb Einmiindung Karl-Marx-Stral3e stadtauswarts die Verringe-
rung von 2 auf 1 Fahrspur. Hier versuchen viele Fahrzeugfuhrer, mit Gberhohter Geschwin-
digkeit (erlaubt sind 50 km/h) an langsam oder vorschriftsmaRig fahrenden Fahrzeugen vor-
bei die Wiedereinordnung zu schaffen. Anlieger berichten von standig davon verursachten
Larmproblemen. = Empfehlung: einen festen ,Blitzer (Starkasten) installieren — evtl. auch
rechte Spur ab Gothaer Stral3e als Bus-Spur einrichten (wie Suhl-Nord).

Weiter oben sind keine groReren Probleme festgestellt worden. Die stralenbegleitende Be-
bauung im Bereich der Erich-Weinert-Stral3e ist bei der Sanierung mit Passivmallnahmen
hinreichend geschutzt, die Blocke der offenen Bebauung stehen mit den Giebeln zur StralRe.

4.2.6 Bereich Suhl Siid — Dr.-Theodor-Neubauer-StraBe / Schleusinger StraBe (L 3247)
— Anhang 2.5

Insgesamt spurbare Entlastung durch BAB A 73, erhebliche Probleme treten auf bei Umlei-
tungsverkehr (z.B. Teilsperrung Tunnel Bock). Dazu werden alle Gefahrengut-Transporte ab
A 73-Anschluss Friedberg Uber diese Stralte durch die Stadt gefihrt.

Hinweis: Die standardmaRige Umleitung bei Sperrung A 71-Tunnel ,Berg Bock* fuhrt auch
aus Richtung Meiningen Uber die Anschlussstelle Friedberg, d.h. an der Abfahrt ,Sehmar —
Zentrum* vorbei — sogar vom Gewerbegebiet Sehmar aus fihrt die Umleitung Uber die Auto-
bahn A 73 / Friedberg / Schleusinger Strale bis zum Viadukt (ca. 10 km), statt direkt Gber
die Wirzburger Stralle zum Viadukt (ca. 1,6 km) und weiter zur Anschlussstelle Suhl/Zella-
Mehlis. Das sollte zur Entlastung der Schleusinger Stralte geandert werden.

Abschnitt Viadukt bis Hohe Loh

4-spurig ausgebaut bis Einmindung Windeweg, danach stadteinwarts nur 1-spurig. Erhebli-
cher Pendlerverkehr in der Frih- und Nachmittagsspitze sowie ganztags Zielverkehr zum
LIDL-Supermarkt tber Kreuzung ,Senfte“. Uber der Dr.-Theodor-Neubauer-Strae Zu- und
Abfahrt Bahnhof und Zentraler Bus-Bahnhof. Fur anliegende Wohn- und Geschaftshauser
nur passiver Larmschutz maéglich.

Fahrbahnschaden und mangelhafte Kanaldeckel-Einpflasterungen im Bereich unterhalb
Hohe Loh bis Einmindung Kunigunde — Anlieger klagen deshalb Uber starke Larmbelastung
besonders durch Lkw (alle Gefahrengut-Transporte von der Autobahn).

=» Sanierung dringend erforderlich

Zulassige Hochstgeschwindigkeiten: Viadukt bis Einmindung Windeweg 60 km/h, bis Hohe
Loh 50 km/h. Hier sind besonders auf der 2-spurigen Bergaufstrecke haufig Geschwindig-
keitsUberschreitungen zu verzeichnen. = Empfehlung: Verstetigung mit 60 km/h, wie
auch fur Stadtzentrum, Warzburger und Meininger Stral3e bis Heinrichs-Ost und einen festen
,Blitzer* (Starkasten) installieren.

Abschnitt Hohe Loh bis Polizei-Direktion

Vor der Kreuzung ,Ddllberg“ stehen im Bereich der Bus-Haltestelle mehrgeschossige Wohn-
blécke etwas zurlickgesetzt, nach der Kreuzung stehen zwischen Stral3e und Klinikum zwei
Mehrfamilienhduser etwas oberhalb und ein neues Eigenheim direkt an der Straflte. Durch
die Entlastung Autobahn ist das Verkehrsaufkommen bis auf die Frih- und Nachmittagsspit-
zen stark zuriickgegangen. Von der sudlich gelegenen Friedbergsiedlung liegt der nahere
Bereich unterhalb der Stral’e, der héher liegende Bereich in groRem Abstand — auch wenn
bergauf fahrende Lkw hier zu héren sind. = Als aktive Malinahmen ware bei Bedarf eine re-
lativ niedrige Larmschutzwand direkt an der Stral3e moglich.
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4.3

Abschnitt Polizei-Direktion bis Abzweig Friedberg

An diesem Strallenabschnitt gibt es nur talseitig Anlieger (Verkauf ,Suhler Jagd- und Forst-
bekleidung“ mit Wohnung und Pension, Friedbergsiedlung und auf der Hohe zuriickgesetzt
2-geschossige Mehrfamilienhauser). Die Anwohner haben sich mit dem seit dem Autobahn-
bau stark zurickgegangenen Verkehrslarm ,arrangiert®, d.h. er wird nicht mehr als extrem
stérend empfunden.

=>» Auch hier waren als aktive MaRnahmen bei Bedarf relativ niedrige Larmschutzwande di-
rekt an der Stralle maoglich.

Zahl der Personen, die Larm ausgesetzt sind — Betroffenheitsanalyse

Zu den im Rahmen der Umgebungslarmkartierung erstellten Larmkarten gehéren auch An-
gaben Uber die vom Larm betroffenen Menschen. Grundlage flr die Ermittlung dieser Zahlen
sind die fur jedes Gebaude im Kartierungsgebiet errechneten so genannten Fassadenpegel.

Das sind diejenigen Schallpegel, die direkt vor den verschiedenen Fassaden (0,5 m) eines
Gebaudes auftreten. Die Anzahl der in den Wohnhdusern lebenden Menschen wird dann
nach einem bundeseinheitlich festgelegten Berechnungsverfahren (VBEB) gleichmaRig Gber
alle auftretenden umlaufenden Fassadenpegel (alle 2 m, auch auf der Gebauderlckseite)
verteilt.

Anschlie3end erfolgt eine Summation aller Betroffenen entsprechend den ihnen zugewiese-
nen Pegeln bzw. Pegelbandern. Am Ende steht eine Tabelle, die angibt, wie viele Menschen

In Suhl durch unzulassigen Larm betroffen sind.

Unzuldssiger Larm sind die Fassadenpegel, die die Planungszielwerte (auch Auslosewerte)
Lpen und Lyignt von 65 dB(A) am Tag und 55 dB(A) nachts Uberschreiten.

Die Hohe der Pegeldifferenz zwischen ermittelten Fassadenpegel und Planzielwerte (Auslo-
sewerte) multipliziert mit der Einwohnerzahl bezeichnet man als Larmindex. Diese Angaben
werden in einer Wohngebdudedatenbank (dBase4 bzw. Excel) neben weiteren Angaben
(komplette Adresse, Anzahl Einwohner, Gebaudehohe) abgelegt. Gleiches gilt flr die zu un-
tersuchenden Stralen, deren Parameter gleichfalls in einer Datenbank (dBase4 bzw. Excel)
zur Verfugung gestellt werden.

Die Anzahl der Betroffenen entlang der Hauptnetzstralen von Suhl, mit dem Kriterium DTV >
16000 Kfz/24 Std. innerhalb der Larmkennzifferzonen kann den nachfolgenden Abbildungen
und Tabellen enthommen werden.

Betroffenheitsanalyse LAP Suhl — Ubersicht Untersuchungsgebiete LKZ 1 — LKZ 4
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Abbildung 3: LKZ-Zonen 1 — 4 Stadtgebiet Suhl

Seite 22
Stand September 2008



Stadt Suhl Larmaktionsplanung zum Umgebungslarm

Die statistische Auswertung der Fassadenpegel aller Wohngebaude in den Larmkennziffer-
zonen (LKZ) 1 — 4 kann der nachfolgenden Tabelle enthommen werden.

| |
| Larmkenn- | | |
| zifferzone | NMittelwert fur alle bewohnten Gebaude | Nictelwerte fur Uberschreitungen |
| | Lr Uberschr. | Bewohner | Lr | Differenz | Betroffene |
| | (dB) {dB) (dB) (dB) | | (dB) (dB) | (dB) (dB) | |
[ e T e e e S e e Bk | Sm——mnaa [ i e e e § oot o ey e i e e it enine ysaan e |
| | LDEN LNGT LDEN LNGT | | LDEN LNGT | LDEN LNGT | LDEN LNGT |
| | (dB) (dB) (dB) (dB) | | (dB) (dB) | (dB) (dB) | |
| et o e e e e S e e g | | = e b i ey | ————— § b e b e et e |
| LEKZ1 (- a5 ¢ 46.7 -7.9 -8.3 | 160 | 67.5 57.3 | 2.5 3. | 28 2S |
| LKZ2 | S50.1 39.8 -14.8 -15.2 | 1664 | 67.2 s7.2 | 2.2 2.2 | 439 451 |
| LKZ3 | 41.1 31.9 =23.9 =23.1 | 912 | 67.7 57.8 | 2.7 2.8 | 30 31 |
| LEZ4 | 40.2 31.3 -=24.8 -23.7 | 244S | 0.0 55.4 | 0.0 0.9 | 2 - L ||
= i e e il e |
Einwohnerbezogene Stacistik der Aufpunktergebnisse
an den Fassaden der VWohngebaude in der Stadt Suhl
| ey o T N T e e T T T o T T e T T T T |
| L&armkenn- | | |
| zifferzone | Mittelwert fur alle bewohnten Cebaude | MNictelwerte fur Uberschreitungen |
| | Lr Uberschr. Bewohner | Lr | Differenz | Betroffene |
oo = o o e e e e e e e T e B e e o e | Kt oy s com oy B s e e e o |
| | LDEN LNGT LDEN LNGT | LDEN LNGT | LDEN LNGT | LDEN LNGT |
| | (dB) (dB) (dB) (AB) | (dB) (dB) | ({dB) (dB) | |
b (oo e et P S e e s e ety T e o P o s R o o  foe s S oy |
| LKZ1 | 59.4 50.2 ~5.6 -4.8 160 | 68.5 58.8 | 3.5 3.8 | a9 S8 |
| LKZ2 | 82.5 43.3 =-12.5 ~-11.7 1664 | 668.5 §9.2 | 3.5 4.2 | 567 599 |
| LKZ3 | 44.9 j6.8 -20.1 -18.2 835 | 66.6 59.1 | 3.8 4.1 | 35 35 |
| LKZ4 | 43.8 35.9 =-21.2 -19.1 2433 | 66.1 §649-| 1.1 1.9 | 2 180 |

Tabelle 6: Betroffenheit in den festgelegten 4 Larmkennzifferzonen (LKZ)

Betroffenheitsberechnung LAP SUHL — Ausschnitt Untersuchungsgebiet LKZ 1
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Abbildung 3-1: LKZ-Zone 1 im Stadtgebiet Suhl
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Betroffenheitsberechnung LAP SUHL — Ausschnitt Untersuchungsgebiet LKZ 2

Larmaktionsplanung zum Umgebungslarm

LKZ 2
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Abbildung 3-2: LKZ-Zone 2 im Stadtgebiet Suhl

Betroffenheitsberechnung LAP SUHL — Ausschnitt Untersuchungsgebiet LKZ 3
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Abbildung 3-3: LKZ-Zone 3 im Stadtgebiet Suhl
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Betroffenheitsberechnung LAP SUHL — Ausschnitt Untersuchungsgebiet LKZ 4
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Abbildung 3-4: LKZ-Zone 4 im Stadtgebiet Suhl

Aus vorab gezeigten Tabellen und Abbildungen kann man die Anzahl der betroffenen Be-
wohner ablesen, die in den einzelnen Larmkennzifferzonen einem Larmpegel von nachts von
mehr als 55 dB(A) und tags von mehr als 65 dB(A) ausgesetzt sind.

Wertung:

Am starksten betroffen sind danach die Bewohner in der Larmkennzifferzone 2, d.h. im
Stadtzentrum an der Dr.-Theodor-Neubauer-Strale / Muhltorstrale und Friedrich-Konig-
StralRe sowie an der Gothaer Stralle (LKZ 1 — nur wenige Hauser) und die parallel zur Warz-
burger StralRe stehenden Plattenbauten im Wohngebiet Aue II.

Bei den Hochhausern — vom Kongress-Zentrum bis hinter Neues Rathaus — sind wegen der
Gebaudestellung allerdings nur die nahe an der Stral’e gelegenen Wohnungen wesentlich
betroffen.

Die 4- und 5-geschossigen Plattenzeilen sind z.T. schon durch Sanierungsarbeiten mit Log-
gienverglasung an die Situation angepasst, die weiteren Gebaude sind entsprechend zu sa-
nieren (siehe die Ausfihrungen unter Pkt. 4 und im Anhang 2).
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MASSNAHMEN ZUR LARMMINDERUNG
Strategie und Grundsatze

Gemall § 47d (2) BImSchG mit Verweis auf den Anhang V, Nr. 1 der EU-
Umgebungslarmrichtlinie zahlt auch die Angabe der langfristigen Strategie zur Larmminde-
rung zu den Mindestanforderungen an einen Aktionsplan.

Die Stadt Suhl verfolgt mit ihrem Larmaktionsplan folgende Zielstellung:
Schaffung einer lebenswerten, lebendigen Stadt mit einem gesunden Wohn-
und Arbeitsumfeld.

Allgemeine Grundsatze:

5.2

= Nachhaltige Verbesserung der Umweltqualitat und damit Verbesserung der Lebensbedin-
gungen allgemein

gesunde Lebensbedingungen fir alle

keine gesundheitlichen Beeintrachtigungen durch Larm

Oasen der Ruhe und Erholung im ganzen Stadtgebiet

Verschlechterungsverbot fir heute noch ruhige Gebiete bzw. nur mit Ausgleich in anderen
Gebieten

In Suhl soll zukilnftig kein Mensch einer gesundheitsgefahrdenden Larmbelastung ausge-
setzt werden. Dementsprechend sind die Fassadenpegel, die die Planungszielwerte (auch
Ausldsewerte) Lpgny von 65 dB(A) am Tag und Lyign: von 55 dB(A) nachts Uberschreiten unzu-
Iassig.

Mit der Reduzierung der Larmbelastung soll auch die Lebensqualitat verbessert und damit
die sogenannten weichen Standortfaktoren positiv beeinflusst werden.

Eine Larmminderung wird auch zu einer verbesserten Wertsteigerung von Immobilien in der
Stadt Suhl fuhren.

Die Larmverminderung ist auch immer als eine Ursache fur eine verkehrsbedingte Schad-
stoffminderung und Feinstaubminderung zu betrachten. Durch Verkehrsverstetigung und
Geschwindigkeitsreduzierung wird auch der Schadstoffeintrag aus dem StraRenverkehr re-
duziert.

MaRnahmenkatalog

Die nachfolgend beschriebenen konkreten Ma3nahmen sind insbesondere darauf gerichtet,
die Entstehung und Ausbreitung von Verkehrslarm auf den im Pkt. 3.3 als besonders larmin-
tensiv ausgewiesenen stadtischen Hauptnetzachsen L3247 (Gothaer Strale / Fr.-Konig-
StraRe / Dr.-Th.-Neubauer-Strale / Schleusinger Stra’e) und L1140 (Meininger Stralke /
Wirzburger Strale) zu vermindern. Einzelne Malinahmen (wie z.B. im Umweltverbund) sind
darlber hinaus aber auch flachendeckend Uber das gesamte Stadtgebiet wirksam.

Grundsatzlich ist dabei zunachst festzustellen, dass mit dem Ausbau des Autobahnnetzes im
Umfeld bereits bedeutende Durchgangsverkehrsanteile (vor allem des Schwerlastverkehrs)
aus der Stadt auf die A71 / A73 verlagert werden konnten. Bei dem verbleibenden Verkehr
handelt es sich im Wesentlichen um Quell-, Ziel- und Binnenverkehr, der zur Aufrechterhal-
tung der Funktionsfahigkeit der Stadt auf dem stadtischen Stralennetz bewaltigt werden
muss. Aufgrund der topografischen Verhaltnisse und der gewachsenen Stadtstruktur ist eine
Veranderung der o. g. vorhandenen und gut ausgebauten Hauptnetzachsen nicht moglich
und auch nicht sinnvoll. Verkehrsverlagerungen in Nebennetzstrallen werden deshalb von
vorn herein als Losungsmoglichkeit fur die Larmsituation auf dem Hauptnetz ausgeschlos-
sen. Das heifl3t, dass entlang dieser Hauptachsen auch in Zukunft eine Konzentration des
Verkehrs erfolgt und deshalb dort immer mit erhdhten Larmbelastungen zu rechnen ist. Hier
kann die Ursache nicht wesentlich beeinflusst, aber die Wirkung durch geeignete Mal3nah-
men gemildert werden.

Die Rahmenbedingungen flir die Larmaktionsplanung werden in strategischen Dokumenten
zur Entwicklung der Infrastruktur in der Stadt festgelegt. Dazu zahlen in erster Linie der Fla-
chennutzungsplan (FNP) und der Verkehrsentwicklungsplan (VEP).
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Speziell der bereits 15 Jahre alte Generalverkehrsplan® erfordert dringend eine Uberarbei-
tung und Fortschreibung. Auf Grund der engen Verflechtung mit der Nachbarstadt Zella-
Mehlis (z. B. im OPNV) und evtl. Meiningen sollte eine abgestimmte Vorgehensweise an-
gestrebt werden. Unter Bindelung der Krafte und Mittel kénnte der Aufbau eines gemeinsa-
men Verkehrsmodells ein erster Schritt sein.

5.2.1 Verkehrsorganisation / BaumafRnahmen

Verstetigung des Kfz-Verkehrs

Die Verstetigung des Kfz-Verkehrs soll dazu dienen, eine Senkung des Larmpegels durch
eine flussigere Gestaltung des Verkehrsablaufes zu erreichen. Mit einer koordinierten Schal-
tung aufeinander folgender LSA (Grine Welle) kénnte somit unnétiges Abbremsen und An-
fahren im Zuge der Hauptnetzachsen vermieden werden (Beseitigung von Larmspitzen). Zu-
gleich stellen sich dadurch positive Effekte flr die Verkehrssicherheit und den Schadstoff-
ausstold ein. Das kann naturlich nur bei diszipliniertem Verhalten aller Verkehrsteilnehmer er-
reicht werden.

In der Stadt Suhl sind diesbezuglich bereits gute Erfahrungen im Zuge der L3247 zwischen
den LSA-Knoten Henneberger Haus und August-Bebel-Stralle gesammelt worden. Auf
Grund der vorhandenen Ausbauqualitat und Knotenabstande hat sich hier eine optimale
Wellengeschwindigkeit von 60 km/h schon seit Jahren bewahrt. Diese Geschwindigkeit ist
auch auf die angrenzenden - nicht in der Grinen Welle eingebundenen - Abschnitte der
L3247 in Richtung OA Zella-Mehlis und OA Schleusingen zu Ubertragen (z. T. bereit reali-
siert).

Das gleiche System (Griine Welle mit 60 km/h) ist flr die L1140 ab LSA-Knoten Viadukt in
Richtung OA Meiningen (zumindest flr den Abschnitt Wirzburger Stralle bis Knoten Hop-
fenbllte - Autobahnzubringer Sehmar / Suhl-Zentrum) einzufiihren, so dass dann ein einheit-
liches, durchgangiges und leicht verstandliches Steuerungskonzept auf allen Hauptnetzach-
sen der Stadt existiert. Nach einer gewissen Eingewdhnungszeit ist zu erwarten, dass sich
die Verkehrsteilnehmer damit identifizieren und Verkehrsverstélie durch Uberhdhte Ge-
schwindigkeit zurlickgehen. Begleitende Geschwindigkeitskontrollen (mobil oder stationar)
sollten zur Unterstiitzung aber vorgesehen werden.

Wenn die positive Wirkung dieser MalRnahmen fur einen flissigeren Verkehrsablauf allge-
mein erkennbar sind und akzeptiert werden, wird sich auch eine (gewlinschte) Konzentration
des Verkehrs auf den Hauptnetzachsen einstellen, was sich als flachenhafte Verkehrsentlas-
tung bis in die angrenzenden Stadtbereiche auswirkt. Dabei wird die begrenzte Mehrbelas-
tung einer ohnehin schon stark belasteten Hauptnetzstralle larmseitig weit weniger stark
empfunden als die gleiche Entlastung einer Stralle im Nebennetz.

Von wesentlicher Bedeutung ist die regelmaRige Uberpriifung und Kontrolle der dem o.g.
Steuerungskonzept zugrunde liegenden Verkehrsbelastungen. So kénnen Erganzungen /
Veranderungen im Stral’ennetz (z. B. B62n Zella-Mehlis - Schmalkalden) und in der Stadt-
struktur (z. B. Rickbau WG Suhl-Nord, Neubebauung GE Sehmar) Einfluss auf die Erzeu-
gung und Verteilung von Verkehrsstromen haben, so dass u.U. sogar Anpassungen bei der
LSA-Steuerung erforderlich werden. Deshalb ist die kontinuierliche Verkehrsdatenerfassung
uber die bereits installierten Zahlmodule an ausgewahlten LSA, ggf. erganzt mit punktuellen
manuellen Zahlungen, nach wie vor wichtig. AuBerst hilfreich ware in diesem Zusammen-
hang das Vorhandensein eines entsprechenden Verkehrsmodells (s.0.), mit dem die erfor-
derlichen Aussagen nicht erst im Nachhinein, sondern bereits vorausschauend gewonnen
werden kénnten.

Besonders notwendig waren in diesem Zusammenhang, auch in Vorbereitung der 2. Stufe
der Larmkartierung ab 2012, Erhebungen zum LKW-Aufkommen auf den Hauptverkehrstras-
sen (auch Autobahnen) der Stadt Suhl. Hier standen den Planern bei der Aufstellung des 1.
Larmaktionsplanes keine verlasslichen Daten zum LKW-Verkehrsaufkommen zur Verfugung.

8 Generalverkehrsplan Stadt Suhl, Planungsbuiiro von Mérner + Jiinger, 1993
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Einfiihrung eines Parkraummanagements
Mit Hilfe eines Parkraummanagements soll in erster Linie unnétiger Parksuchverkehr ver-
mieden werden und somit zur Larmminderung beitragen. Zielgruppe ist insbesondere der
Einkaufs- und Besucherverkehr im Innenstadtbereich. Es wird davon ausgegangen, dass die
Anzahl der vorhandenen Stellplatze (Parkplatze, Parkhauser) den gegenwartigen Bedarf ab-
deckt. Ein entsprechender Nachweis ware im Rahmen der Verkehrsentwicklungsplanung zu
fuhren. Der Anwohnerverkehr wird in diesem Zusammenhang ausgeklammert.

Als vorbereitende MalRnahme ist zunachst eine Erfassung aller in Frage kommenden Park-
flachen, gleich welcher Betreiberform, einschl. der Festlegung der Zu- und Abfahrtsrouten
von / zu den HauptnetzstralRen erforderlich.

In einer ersten Stufe ist durch die Aufstellung einer entsprechenden Beschilderung der Park-
suchverkehr zu den entsprechenden Parkflachen zu leiten (stationare Parkwegweisung).

In einer zweiten Stufe kdnnten dann die Parkwegweiser mit einer elektronischen Anzeige
nachgeristet werden, die die Anzahl der vorhandenen und aktuell verfligbaren Stellplatze
angibt (dynamisches Parkleitsystem). Ein derartiges System ist allerdings mit einem erhebli-
chen finanziellen Aufwand verbunden, unter der Vorgabe der Entwicklung von Suhl zu einer
Einkaufsstadt aber als langfristige Zielstellung im Auge zu behalten.

Forderung des Umweltverbundes
Unter dem Begriff Umweltverbund werden der OPNV sowie der Rad- und FuBgangerverkehr
zusammengefasst. Durch dessen Forderung (Verbesserung der Attraktivitat) sollen Ver-
kehrsteilnehmer, zumindest fur innerstadtische Wege, zum Verzicht auf die Pkw-Benutzung
bewegt werden, was insgesamt zu einer flachendeckenden Verkehrsreduzierung und Larm-
minderung im gesamten Stadtgebiet beitragt.

Auf Grund der topografischen Verhaltnisse werden zumindest fir den Rad- und Fu3ganger-
verkehr kaum spilrbare Effekte erwartet. Trotzdem ist das vorhandene Rad- und FulRwege-
netz in einem ansprechenden baulichen Zustand zu halten und ggf. durch Lickenschlisse
zu komplettieren. Da es sich hierbei um eine gesamtstadtische MalRnahme handelt, ist dies
vorrangig eine Aufgabe der Verkehrsentwicklungsplanung.

Fir den OPNV werden demgegeniber vor dem Hintergrund der allgemeinen Entwicklung
der Lebenshaltungskosten gréoRere Chancen gesehen. Voraussetzung ist allerdings ein Ta-
rifsystem, welches von der Tendenz her dieser Entwicklung nicht folgt, aber in erster Linie
von bundes- und landespolitischen Entscheidungen abhangig ist. Ungeachtet dessen sind
folgende attraktivitatssteigernde Manahmen maglich:

- Umsetzung eines einpragsamen Taktsystems mit Anschlusssicherung
(mit der Einflhrung des Rendezvoussystems zum Fahrplanwechsel am 17. 08. 2008 fir
die Haltestelle Zentrum begonnen)

- Abend- und Nachtangebote, ggf. mit Sonderangeboten fir Veranstaltungen

- Einsatz von Niederflurbussen

- Ausgestaltung der Haltestellen (Witterungsschutz, Fahrplanaushange, Fahrscheinautoma-
ten, erhdhte Warteflachen)

Erganzend dazu sind diese Malinahmen durch eine offensive Offentlichkeitsarbeit zu unters-

tutzen.

Fir den Rad- und FulRgangerverkehr sind auf Grund der topografischen Verhaltnisse weni-
ger spurbare Effekte zu erwartet. Trotzdem ist das vorhandene Rad- und FuBwegenetz in ei-
nem ansprechenden baulichen Zustand zu halten und ggf. durch Lickenschlisse zu komp-
lettieren. Da es sich hierbei um eine gesamtstadtische MaRnahme handelt, ist dies vorrangig
eine Aufgabe der Verkehrsentwicklungsplanung.

Bauliche MaBRnahmen im StraBenraum
Mit regelmaRig zu Uberprifenden und durchzufiihrenden Instandhaltungsmafnahmen im
StraRenraum kann die Ebenheit der Fahrbahnoberflache verbessert und somit die Entste-
hung von Rollgerduschen beeinflusst werden.
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Dazu zahlen in erster Linie MalRnahmen zur Beseitigung von Schaden und Unebenheiten der
Fahrbahn sowie zur oberflachenblindigen Einpassung von Schachtabdeckungen, die insbe-
sondere auf den hoch belasteten Hauptnetzachsen eine wirksame Larmreduzierung ver-
sprechen.

In Abhangigkeit von der verkehrlichen Entwicklung sollte langfristig auch tber Um- und
Ruckbaummadglichkeiten an Knotenpunkten und Straflenabschnitten im Straflenhauptnetz
nachgedacht werden. Als Diskussionsgrundlage seien hierzu beispielhaft folgende MalRnah-
men mit erwarteten Larmminderungseffekten genannt:

- Umbau der LSA-Knoten Viadukt und Hopfenbliite zu Kreisverkehrsplatzen (Die durch
Anfahrgerausche an der LSA hervorgerufenen Larmspitzen wirden deutlich reduziert. Als
Nebeneffekt sinkt die Unfallhaufigkeit, und die Betriebskosten werden gesenkt.)

- Rickbau der Meininger Stralle von 4 auf 2 Spuren (Die Verkehrsbelegung hat sich durch
die Autobahn deutlich reduziert, die Larmbelastung der unmittelbar angrenzenden talseiti-
gen Wohnbebauung wiirde durch den gréReren Abstand zur Strale gemindert.)

Dabei muss aber in jedem Fall gewahrleistet werden, dass die Leistungsfahigkeit der Ver-

kehrsanlage und die Flussigkeit im Verkehrsablauf nicht darunter leiden und keine Verkehrs-

verdrangung in das Strallennebennetz erzeugt wird.

5.2.2 Stadtebauliche MaBRnahmen

Strategische Flachennutzungsplanung
Die zukunftige Strategie der Flachennutzungsplanung muss sich an der Umwelt- und Ge-
sundheitsvorsorge orientieren. In der Phase 1 der Larmaktionsplanung war zunachst die
L3247 (Gothaer Stral’e, Friedrich-Konig-StralRe, Dr.-Theodor-Neubauer-Stra’e, Schleusin-
ger-Strale bis Einmundung August-Bebel-Stral3e) zu betrachten, wobei der Abschnitt Via-
dukt bis August-Bebel-Stral3e (6 Millionen Kfz pro Jahr) malRnahmenrelevant ist.

Dieser Ausschnitt aus dem
Entwurf des Flachennut-
zungsplanes Suhl zeigt den
Bereich Dr.-Theodor-
Neubauer-Stralle / Schleu-
singer-Strale bis Einmin-
dung August-Bebel-Stralie.
Bis auf den Teil am ang-
renzenden Bahndamm
grenzen beidseitig Misch-
gebiete und im Zentrums-
bereich ein Kerngebiet an,
in denen viele Wohnge-
baude unmittelbar vom
Verkehrslarm betroffen
sind.

Fotos und Beschreibungen
sieche ANHANG 2,
Abschnitte 4.2.3 und 4.2.6

Auf der folgenden Seite | &'
sind Uberlegungen fir mit- [
tel- bis langfristige Mal- ¥«
nahmen angestellt. AN e

o A% ¥ Ve

Abbildung 4: Ausshnitt Flahennutzungsplaentu
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MaRRnahmen
Entlang der Hauptachsen ist die Nutzungsart ,Wohnen* zuklinftig auszuschlieen bzw. durch
bauliche Vorkehrungen, wie Zonierung der Grundrisse von Wohnhausern, so zu gestalten,
dass Raume mit Ruheanspruch zur larmabgewandten Seite orientiert werden (siehe Punkt 8
der Tabelle MalRnahmen).

Im Interesse ruhiger Stadtbereiche sind Lickenschlisse entlang der Hauptachsen vorzu-
nehmen, um rickwartige Ruhezonen zu schaffen.

Hier sind im Flachennutzungsplan (FNP) Vorgaben zu machen, die verhindern, dass in die-
sen Bereichen zukiinftig weitere Wohnnutzungen mit Lage zur Hauptnetzstralle entstehen.

Diese Luftaufnahme von
Google Earth zeigt den
planungsrelevanten Be-
reich der Hauptverkehrs-
stralRe L3247:
Dr.-Theodor-Neubauer-
StraBe /  Schleusinger 7,
Strale bis Einmundung
August-Bebel-Strale.

|
Rot markiert sind die Ab-
schnitte, an denen eine
Bebauung den Verkehrs- |
l&rm flr die mittel- bis lang-
fristig zu entwickelnden
dahinterliegenden Bereiche
wesentlich abschirmen
konnte.

Die pinkfarbenen Markie-
rungen sind bebaute Ab-
schnitte, an denen passive

Larmschutzmal3nahmen
erfolgten bzw. erfolgen
mussen.

Die turkise Markierung
zeigt die vor einigen Jah- '
ren errichtete Neubebau-
ung, bei denen die Larmsi- %
tuation bereits berlicksich-
tigt wurde.

Abbildung 5: Luftbild Untersuchungsbereich,
Quelle: Google-Earth

Zur Absicherung der umweltrelevanten Mallnahmen sind entsprechende Bebauungsplane
(einfache oder qualifizierte BP) aufzustellen. Darin sind konkrete Festsetzungen zu Bauge-
bietskategorien, zulassigen Nutzungen und aktiven Schallschutzmalinahmen zu treffen.
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Zukunftig sind Mischnutzungen (Gewerbe- und Wohnbereiche) in unmittelbarer Nachbar-
schaft zu entwickeln, um zur Reduzierung des Berufs- und Pendlerverkehrs beizutragen.
Dies mindert das Verkehrsaufkommen im Individualverkehr und damit auch die Larmentste-
hung.

Hier bietet sich als langfristige Zielstellung die Umgestaltung des Wohngebietes Suhl-Nord
an. Die MalRgabe lautet, eine ,Stadt der kurzen Wege® zu schaffen.

Das ist natlrlich immer abhangig von der regionalen Arbeitsmarktsituation und ist nie
100 %ig umsetzbar.

Baulicher Schallschutz
Der bauliche Schallschutz gehért einerseits zu den aktiven Schallschutzmalinahmen
o Gebaude mit larmblockiernder Wirkung fur rickwartige Bereiche, Larmschutzwande

andererseits zu den passiven SchallschutzmalRnahmen
e Schallschutzfenster, Luftungselemente und sonstige Verkleidungen

Aktive SchallschutzmalRnahmen sind z.B. auf Seite 27 vorgeschlagen, passive Schall-
schutzmalnahmen sind im Anhang 2 unter Pkt. 4.2.3 und 4.2.4 beschrieben.

Entsprechende Lésungen sind in anderen Stadtbereichen — besonders in der Phase 2 — ana-
log anzuwenden.

Erreichbare Minderung der Larmbelastung
Durch weiter vorn beschriebene bauliche Malhahmen im Strallenraum und durch Mal3nah-
men zur Verkehrsregelung sind die folgenden Larmminderungspotentiale erreichbar:

GroRere Abstinde
zwischen Stralle und Hauswand (15 statt 12 m)

Weniger Verkehr
Reduzierung der Verkehrsmenge um 20 %

Weniger Verkehr
Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 auf 5 % bei 50 km/h

Weniger Verkehr
Reduzierung des Lkw-Anteils von 10 auf 5 % bei 30 km/h

Besserer Verkehrsfluss
bei 50 km/h

Besserer Verkehrsfluss
bei 30 km/h

Niedrigere Geschwindigkeit
Tempo 30 statt 50 auf Pflaster

Niedrigere Geschwindigkeit
Tempo 30 statt 50 auf Asphalt

Bessere Fahrbahnbelage
Sanierung einer schadhaften Asphaltdecke

0 1 2 3 4 5
Reduzierung um ... dB(A)

I:I minimale Reduzierung . maximale Reduzierung

aus: Eckhart Heinrichs, Christian Popp: ,In der Ruhe liegt die Kraft — Mdglichkeiten und Grenzen der Larmakti-
onsplanung, Larmbekampfung®, Bd. 3 Nr. 3, S. 95 — 101, Mai 2008

Tabelle 6: Erreichbare Minderungen des Verkehrslarms
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5.2.3 MaBRnahmenkonzept zur Larmaktionsplanung

Stadt Suhl nicht. Ebenfalls kdnnen betroffene Biirger keinen Rechtsanspruch auf Umsetzung der Lirmminde-

Hinweis: Eine Verpflichtung zur Umsetzung der nachfolgend aufgefiihrten LirmminderungsmaBnahmen besteht fiir die
rungsmafnahmen geltend machen.
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Die beiden Tabellen kénnen in der PDF-Fassung fiir Adobe Reader (ab Version 8) zur besseren Betrachtung am Bildschirm gedreht werden.

Seite 33

Stand September 2008



Stadt Suhl Larmaktionsplanung zum Umgebungslarm

6.2

6.3

6.4

ABSCHLIESSENDE BETRACHTUNGEN
Finanzielle Rahmenbedingungen

In absehbarer Zeit stehen der Stadt Suhl fir die Durchfliihrung von MaRnahmen der Larmak-
tionsplanung keine eigenen Haushaltsmittel zur Verfugung.

Bestimmte — in dieser Planung vorgesehene Malinahmen — sind aber im Rahmen anderer
Investitionskomplexe, wie z.B. Strallenbaumalinahmen des Freistaates oder des Bundes,
u.U. realisierbar.

Daneben beabsichtigt die Stadt Suhl, im Rahmen ihrer Verwaltungstatigkeit nach Moglichkeit
Mittel aus dritten Quellen nutzbar zu machen. Dies kdnnten neben privaten larmmindernden
Investitionen, die z.B. auf Grund von Beratungstatigkeiten der Stadt getatigt werden, insbe-
sondere Zuschisse aus sonstigen oOffentlichen Quellen, wie den einschlagigen Larmschutz-
programmen des Bundes, sein.

Monitoring

Im Zusammenhang mit der Weiterfiihrung in Stufe 2 ist beabsichtigt, die Fortschritte auf
Grund der Larmaktionsplanung zur Stufe 1 mit einem Ergebnis-Monitoring zu dokumentie-
ren.

Burgerbeteiligung

Eine breit angelegte Blrgerbeteiligung fand durch die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs zur
Larmaktionsplanung in der Stadtverwaltung Suhl, Friedrich-Kénig-Stralte 42 in 98529 Suhl in
der Zeit vom 21.07. bis 26.08.2008 sowie durch die Einstellung der Unterlagen in das Inter-
net auf der Web-Seite der Stadt Suhl unter dem Link ,Suhl-trifft“ ,Larmaktionsplanung® statt.

Insgesamt aulierten sich 18 Burger mit Hinweisen und Vorschlagen, wobei diese nur zum
geringen Teil die Problematik der Phase 1 betreffen.

Das Protokoll der Beteiligung ist im Anhang 3 einzusehen.
Sonstiges

Im analytischen Teil unter Pkt. 4.2 ab Seite 17 sowie im Anhang 2 wurden alle Bereiche der
HauptnetzstralRen in der Stadt Suhl betrachtet und neben der Bestandsbeschreibung auch
Empfehlungen fur die Minderung des Verkehrslarms und darUber hinaus andere Hinweise
zur Verkehrslenkung gegeben, auch wenn sie fur die Phase 1 der Larmaktionsplanung noch
nicht relevant sind. Diese Analyseergebnisse sollten in der 2. Phase Uberprift und weiter-
verwendet werden. Darlber hinaus sind sie flr die Stadtverwaltung wichtige Arbeitsmateria-
lien, wenn es um die Bearbeitung von Teilbereichsplanungen oder um die Behandlung von
Blrgereingaben zur Problematik geht.

Dazu werden den stadtischen Amtern und Behdrden zur Fortschreibung des Larmaktions-
planes die Ergebnisse der Arbeit der Arbeitsgemeinschaft in Form des Larmberechnungs-
modells von Suhl im SHP-Format sowie die Larmdatenbanken ,Wohngebaude-Dat* und
,<Emissions-Dat” im Excel-Format digital zur Verfigung gestellt.

i. A der Arbeitsgemeinschaft

Dipl.-Ing. J.-U. Kehrer

erarbeitet durch die Arbeitsgemeinschaft

Planungsbiro Kehrer & Horn:  viaproject Schallschutzbiro Zubrinna:
Dipl.-Ing. Jochen-Ullrich Kehrer BERATENDE INGENIEURE GMBH:

Freier Mitarbeiter:

Dipl.-Ing. Jiirgen Briickner Dipl.-Ing. Jirgen Schmidt Dipl.-Ing. Hans-Joachim Zubrinna

Juni bis September 2008
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Stand: September 2008

ANHANG 1

A1 - Allgemein

> Rechtliche Grundlagen, Vorschriften, Regelwerke, Richtlinien

> Larmindizes Lpen, Lnign: flir Umgebungslarm

A2 - Karten

Karte 1

Karte 2

Karte 3

Karte 4
Karte 4a
Karte 5
Karte 5a

Karte 6

Karte 6a*)

Karte 7

Karte 7a*)

Die Karten

Ubersichtskarte der HauptverkehrsstraRen Stadt Suhl
mit Bundesautobahnen, Landes- und Kreisstrafien

Luftbild Stadtgebiet Suhl von Google mit Stralten

Ubersichtskarte der HauptverkehrsstraRen Stadt Suhl
mit den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Larmkarte Lpeny (ohne Berlicksichtigung Autobahn)
Larmkarte Lpen (mit Berticksichtigung Autobahn)
Larmkarte Lyigh: (0hne Beriicksichtigung Autobahn)
Larmkarte Lyigh: (mMit Berticksichtigung Autobahn)

Betroffene  Wohngebaude mit Larmpegeln oberhalb gebietsartspezifischer
Schwellenwerte (ohne Berucksichtigung Autobahn)

Betroffene  Wohngebdude mit Larmpegeln oberhalb gebietsartspezifischer
Schwellenwerte (mit Berlicksichtigung Autobahn)

Betroffene Wohngebdaude im Stadtgebiet mit Larmpegeln > 65 dB(A) (Lpen) bzw.
> 55 dB(A) (Lnight) (ohne Berlcksichtigung Autobahn)

Betroffene Wohngebaude im Stadtgebiet mit Larmpegeln > 65 dB(A) (Lpen) bzw.
> 55 dB(A) (Lnignt) (mit Berticksichtigung Autobahn)

6a und 7a liegen derzeit noch nicht vor. Die entsprechenden Daten werden als

Datenbanksystem mit allen entsprechenden Adressen und Werten der Stadt Suhl zur Verfuagung

gestellt. Sie

sind wegen des sehr groRen Umfangs nicht in dieser Dokumentation enthalten.



Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

A1 - Allgemein
> Rechtliche Grundlagen, Vorschriften, Regelwerke, Richtlinien

> Larmindizes Lpen, Lnign: flir Umgebungslarm
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Rechtliche Grundlagen, Vorschriften, Regelwerke, Richtlinien

(1) Richtlinie 2002/29/EG des Europaischen Parlaments und des Rates vom 25. Juni 2002 Uber die
Bewertung und Bekdmpfung von Umgebungslarm, ABI. L 189/12ff (,,EU-Umgebungslarmrichtlinie®)

(2) Gesetz zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Luftverunreinigungen, Gerausche,
Erschitterungen und ahnliche Vorgange (Bundes-Immissionsschutzgesetz - BImSchG) in der
Fassung der Bekanntmachung vom 26. September 2002 (BGBI. | S. 3830), zuletzt gedndert durch
Artikel 1 des Gesetzes vom 23. Oktober 2007 (BGBI. | S. 2470),

(3) Vierunddrei3igste Verordnung zur Durchfiihrung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (Verordnung
Uber die Larmkartierung . 34. BImSchV) vom 06. Marz 2006, verkiindet am 15. Marz 2006 (BGBI. | S.
516)

(4) Bekanntmachung der Vorlaufigen Berechnungsverfahren fir den Umgebungslarm nach § 5 Abs. 1 der
Verordnung uber die Larmkartierung (34. BImSchV).

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Schienenwegen (VBUSch) -

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Stral3en (VBUS) -

- Vorlaufige Berechnungsmethode fiir den Umgebungslarm an Flugplatzen (VBUF) -

- Vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm durch Industrie und Gewerbe (VBUI) -
vom 22. Mai 2006, Bundesanzeiger, Jahrgang 58, ausgegeben 17. August 2006, Nr. 154a

(5) Vorlaufige Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm (VBEB)
vom 9. Februar 2007, Bundesanzeiger Nr. 75 vom 20 April 2007

(6) Landerausschuss fur Immissionsschutz (LAI): LAl-Hinweise zur Larmkartierung (in der Fassung des
Beschlusses der 112. Sitzung der LAl vom 07. bis 08. September 2006)

(7) Landerausschuss flr Immissionsschutz (LAl): LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung gemaf UMK-
Umlaufbeschluss 33/2007 von der Umweltministerkonferenz (UMK) zur Kenntnis genommen

(8) Sechzehnte Verordnung zur Durchfiihrung des. Bundes-Immissionsschutzgesetzes
(Verkehrslarmschutzverordnung -16. BImSchV) vom 12. Juni 1990, BGBI. | S. 1036

(9) Sondergutachten des Rates von Sachverstandigen fir Umweltfragen "Umwelt und Gesundheit,
Risiken richtig einschatzen", Deutscher Bundestag, Drucksache 14/2300 vom 15. Dezember 1999

(10) Umweltbundesamt: Richtlinie Uber die Bewertung und Bekadmpfung von Umgebungslarm -
Ausldsekriterien fur die Larmaktionsplanung, Marz 2006 (Positionspapier)

(11) Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstrallen in der Baulast des Bundes -
VLarmSchR 97 -, eingefuhrt durch Allgemeines Rundschreiben Strallenbau Nr. 26/1997, Sachgebiet
12.1: Larmschutz des Bundesministeriums fur Verkehr, StB 15/14.80.13-65/11 Va 97 vom 02. Juni
1997.

(12) "Richtlinien fir den Larmschutz an Straflten - Ausgabe 1990 (RLS-90)", eingefiuihrt durch Allgemeines
Rundschreiben Strallenbau Nr. 8/1990, Sachgebiet 12.1: Larmschutz des Bundesministers fir
Verkehr, StB 11/14.86.22-01/25 Va 90 vom 10. April 1990.

(13) Aligemeines Rundschreiben des BMV betreffend "Richtlinien fir den Larmschutz an Strafen" vom 25.
April 1991 (VKBI. S. 480) - Straflenbau Nr. 14/1991 - Larmschutz

(14) DIN 4109 Schallschutz im Hochbau. Anforderungen und Nachweise, Ausgabe November 1989, zu
beziehen bei Beuth Verlag GmbH, Berlin

(15) VDI 2719 "Schallddmmung von Fenstern und deren Zusatzeinrichtungen" vom August 1987, zu
beziehen bei Beuth Verlag GmbH, Berlin

(16) Larmaktionsplanung. Informationen fir Kommunen in Baden-Wirttemberg, Hrsg. Landesanstalt fir
Umwelt, Messungen und Naturschutz Baden-Wirttemberg (LUBW), Karlsruhe, Januar 2008, 1.
Auflage (Download unter: www.lubw.de/servlet/is/21643)
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Larmindizes Lpgn, Lnignt fur Umgebungslarm

In den Larmkarten gemaR EU-Umgebungslarmrichtlinie werden die Larmindizes Lpey und
Lnight dargestellt.

Der Larmindex Lpgny Wird aus den Mittelungspegeln fir die Zeitrdume

Tag (Day) 06.00 - 18.00 Uhr

Abend (Evening) 18.00 - 22.00 Uhr

Nacht (Night) 22.00 - 06.00 Uhr
gebildet.

Die Gerausche in den Zeitrdumen Abend werden hdoher gewichtet als die tags, die
Gerausche in der Nacht hoéher als die abends:

Hébéhergewichtung der
Abend- und Nachtpegel

LDay LEvening *3 LNight +10

Loen=101g 1 (1210 " +4-10 " +8-10 " )

N[

Gewichtung gemal den zeitlichen
Anteilen ( 12, 4 bzw. 8 Stunden )

Infokasten: Der neue Larmindex Lpey nach Umgebungslédrmrichtlinie und 34. BImSchV

Darstellung und Abbildung nach "Larmaktionsplanung. Informationen fir Kommunen in Baden-Wirttemberg" (16)

Seite 4
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Stadt Suhl

ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

A2 - Karten

Karte 1 Ausgangsdaten Stadt Suhl Verkehrslarm, Stand 2008

Karte 2 Ubersichtskarte Hauptverkehrsstralen Stadt Suhl, Stand 2008

Karte 3 Ubersichtskarte Hauptverkehrsstrafen Stadt Suhl
mit den zulassigen Héchstgeschwindigkeiten, Stand 2008

Karte 4 Larmkarte Lpen (0hne Berlicksichtigung Autobahn)

Karte 4a Larmkarte Lpey (mit Berticksichtigung Autobahn)

Karte 5 Larmkarte Lyight (0hne Berticksichtigung Autobahn)

Karte 5a  Larmkarte Lyign: (Mit Berlcksichtigung Autobahn)

Karte 6 Betroffene Wohngebdude mit Larmpegeln oberhalb gebietsartspezifischer
Schwellenwerte (ohne Berlicksichtigung Autobahn)

Karte 7 Betroffene Wohngebdude im Stadtgebiet mit Larmpegeln > 65 dB(A) (Lpen) bzw.

> 55 dB(A) (Lnight) (ohne Beriicksichtigung Autobahn)
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ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Stadt Suhl

Larmberechnungsmodell Stadt Suhl
Stand 2008

Untersuchungsgebiet
Betroffenheit
Strassennetz A
=== Stadtgrenze Suhl
Cebiue Ausggngsdaten
5] Verkehrslarm Stand 2008
‘;ZellaoMehlis
¥ aparged
_: - St
*a "‘ ¥
)
. ¢
Albrechts :
.3, Suhl S 5% i
Wichtshausen I » B 8
' Mabendorf ’
; z TR,
i ~‘ = i e,
X —r
£ 1\
1000 0 1000 2000 Meter

Karte 1, Ausgangsdaten Stadt Suhl Verkehrslarm, Stand 2008
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

UBERSICHTSKARTE

Karte 2 — Ubersicht Stadtgebiet Suhl
mit Bundesautobahnen, Landes- und KreisstraRen
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Friedberg

Karte 3 — Ubersichtskarte der HauptverkehrsstraBen Stadt Suhl
mit den zulassigen Hochstgeschwindigkeiten

Anmerkung: Die Stadt Suhl hat wahrend der Bearbeitungs- und Abstimmungsphase schnell
reagiert und ab August 2008 im Verlauf der L3247 eine Verstetigung der
Fahrgeschwindigkeit bei 60 km/h durchgefuhrt. Nach ersten Erkenntnissen ist eine
Verflissigung des Verkehrs erfolgt, wenngleich ein Teil der Verkehrsteilnehmer
durch Nichtbeachtung der Vorgaben immer wieder UnregelmaRigkeiten hervorruft.
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Straldenlarm
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Karte 4 - Larmkarte Lpen (ohne Berlicksichtigung Autobahn)
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Stadt Suhl ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Straldenlarm

Larmkarte Lpen

>s5<=60an(a) [l > 80 <=es8m) A
B > 60 <= 65 dB(A) B > &5 o5
- > 65 <= 70 dB(A)

B> 70 <= 75 6BA) Ausgangsdaten
B > 75 <= s008(n) Verkehrslarm Stand 2008

500 0 500 1000 Meter

Karte 4a - Larmkarte Lpey (mit Berticksichtigung Autobahn)
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Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Stral’enlarm
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Karte 5 - Larmkarte Lyign: (Ohne Beruck3|cht|gung Autobahn)
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Stadt Suhl

ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Stral3enlarm

Larmkarte L yignt
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Karte 5a - Larmkarte Lyign (mit Berlcksichtigung Autobahn)
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Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Stral’enlarm
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Karte 6, Betroffene Wohngebaude mit Larmpegeln oberhalb gebietsartspezifischer

Schwellenwerte (ohne Berlcksichtigung Autobahn)
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ANHANG 1 zur Larmaktionsplanung

Stadt Suhl
Umgebungslarmrichtlinie
1. Bearbeitungsstufe - Stral3enlarm
N
Betroffene Wohngeb&aude:
im Stadtgebiet mit Larmpegeln
> 65 dB(A) (LDEN) bzw. > 55 dB(A) (LNight)
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Karte 7, Betroffene Wohngebaude im Stadtgebiet mit La&rmpegeln > 65 dB(A) (LDEN) bzw.
> 55 dB(A) (Lnignt) (ohne Berticksichtigung Autobahn)
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Stadt Suhl - Larmaktionsplanung

ANHANG 2

Fotos der betrachteten StraBenabschnltte

{ . . i . *a3 [; )
" il b
R SAE a1y T : o) Oiarht 1 R100% = i Ligklhdhe 10r 58 K

Gesamtlbersicht — Luftaufnahme von Google-Earth, heruntergeladen am 11.06.2008
(Den Fotos jeweils vorangestellt sind ebenfalls Luftaufnahmen von Google-Earth)

In der folgenden Foto-Dokumentation mit kurzen Erlduterungen wurde der gesamte Hauptstralenbereich
(ohne die Bundesautobahnen) dargestellt, auch die Abschnitte, die mit weniger als 16.000 Kfz / 24 h nicht
in die Mallnahmen der Phase 1 einfliel3en.

>
>
>
>

Bereich Suhl West — Meininger StralRe / Wirzburger Stral3e (L 1140)

Bereich Suhl Zentrum — Viadukt bis Kreuzung Gothaer Stral3e (L 3247)

Bereich Suhl Nord — Kreuzung Gothaer Straf3e bis Stadtgrenze Zella-Mehlis (L 3247)
Bereich Suhl Ost —Gothaer Stralle / Imenauer Stralle (L 1140)

Bereich Suhl Sid — Dr.-Theodor-Neubauer-Stral’e / Schleusinger Stral’e (L 3247)

Die Nummerierung der Abschnitte entspricht denen des Abschnittes 4 — Analyse der heutigen
Larmsituation — im Ergebnisbericht.



Stadt Suhl Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

4.2.2 Bereich Suhl — West, Meininger StralRe / Wiirzburger StralRe (L 1140)
Ubersicht
4 =

Abschnitt Meininger StraBe, Mabendorf bis Suhl-Heinrichs Ost

Von Mabendorf bis Anbindung Suhl-Heinrichs Ost sind keine gréfieren Fahrbahnmangel zu
verzeichnen. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in der Ortslage Mabendorf
wird eingehalten, die von 60 bzw. 70 km/h wurden im Beobachtungszeitraum haufig
Uberschritten. Die angezeigte Radariberwachung findet fast nie statt — das wissen die
meisten Autofahrer. & Empfehlung: feste ,Blitzer” (Starkasten) installieren

Abschnitt Meininger StraRe, Aue |

Die rechte Fahrspur stadteinwarts ist in einem schlechten Oberflachenzustand (zu rau —
starke Rollgerausche auch bei Einhaltung des Tempolimits von 70 km/h). Dazu kommen
z.T. Reflexionen durch die stahlerne Spundwand. Die Tempolimits (stadtauswarts 60 km/h,
bei Nasse 50 km/h, stadteinwarts 70 km/h) werden haufig Uberschritten.

Diese unterschiedlichen Tempolimits bringen natirlich mit sich, dass in diesem
Strallenabschnitt eine ,griine Welle* nicht funktionieren kann.

Abschnitt Wiirzburger Strafe, Aue Il

Hier ist der Fahrbahnzustand gut. Die Ampelanlage ,Kaufland“ und das Tempolimit 60 km/h
verhindern einen flissigen Verkehrsfluss bis zur Jet-Tankstelle. Mit 50 km/h funktioniert die
,grine Welle“ aber.

= Empfehlung fiir Bereich Aue | / Aue Il: Verstetigung 60 km/h mit Optimierung der
Ampelschaltungen
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Abschnitt Meininger Stralte, Mabe

: :.. ﬁr: "i.

ndorf bis Simson-Gewerbepark / Autobahnbriicke

Ortsteil Mabendorf Bereich Fahrzeughaus Suhl
Nur passiver Larmschutz moglich zwei 3+1-geschossige Mehrfamilienhauser
Aktiver Larmschutz am Gehweg maéglich

Nach der Zufahrt Simson-Gewerbepark stehen Wohn- bzw.
Wohn- und Geschéaftshauser unmittelbar am Gehweg.
Empfehlung: mittel- bis langfristiger Riickbau der Wohnfunktion

Seite 3
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Stadt Suhl Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

Abschnitt Meininger Stralde, Autobahnbriicke bis Suhl-Heinrichs Ost

Wohn- bzw. Wohn- und Geschéaftshauser
unmittelbar am Gehweg.

Empfehlung: mittel- bis langfristiger Riickbau der Wohnfunktion

Die Ortslage Suhl-Heinrichs liegt tiefer als die Hauptstralie.
Fir die hoher liegende Wohnbebauung am Lautenberg ware
aktiver Larmschutz am Fahrbahnrand moéglich.
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Abschnitt Meininger Stralle, Aue |
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Hier stehen Wohn- bzw. Wohn- und Geschaftshduser unmittelbar am Gehweg. Sie schatten
teilweise die Wohnbebauung Aue | ab. Nur im Bereich der beiden Kreuzungen Heinrichs und
Hopfenblite sind auch mehrgeschossige Wohnhauser betroffen. Die rechte Fahrspur stadteinwarts
ist in einem schlechten Oberflachenzustand (zu rau — starke Rollgerausche auch bei Einhaltung des
Tempolimits von 70 km/h). Dazu kommen Reflexionen durch die stahlerne Spundwand.

Die Tempolimits (stadtauswarts 60 km/h, bei Nasse 50 km/h, stadteinwarts 70 km/h) werden haufig
Uberschritten. Diese unterschiedlichen Tempolimits bringen natlrlich mit sich, dass in diesem
StralRenabschnitt eine ,griine Welle* nicht funktionieren kann.

= Empfehlung: Verstetigung 60 km/h mit Optimierung der Ampelschaltungen
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Abschnitt Wirzburger StralRe, Aue |l
T Par ST LN
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Der Fahrbahnzustand ist gut. Die Ampelanlage ,Kaufland“ verhindert bei Tempolimit 60 km/h einen
flissigen Verkehrsfluss bis zur Jet-Tankstelle. Mit 50 - 55 km/h funktioniert die ,griine Welle" aber.
= Empfehlung: Verstetigung 60 km/h mit Optimierung der Ampelschaltungen

Das Pflegeheim ,Johannispark® einschl. Die beiden Wirfelhduser mit Wohnfunktion
Freianlagen steht im Kreuzungsbereich stehen unmittelbar im Kreuzungsbereich
Aue Il / Jet-Tankstelle. Viadukt mit der Eisenbahnbriicke.
= Empfehlung: = Empfehlung:
aktiver Larmschutz an der StraBBe Riickbau der Wohnfunktion oder Abriss
Seite 6
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Die Muhltorstralle — Anliegerverkehr spielt
bezlglich Verkehrslarm keine Rolle.

Der StralBenzustand ist gut, tagsuber funktioniert die ,grine Welle* bei Tempolimit 60 km/h
einigermalien gut, wenn es eingehalten wird (aulRer Stadtverwaltung bis Kreuzung Gothaer Stralle,
wo 50 - 55 km/h besser funktionieren). Die ,griine Welle* geht abends nur bei 70 km/h, da werden

die Rollgerausche zu laut.
= Empfehlung: Verstetigung 60 km/h mit Optimierung der Ampelschaltungen

Die Drusselstrale wird durch die Fir diese Wohngebé&ude sind nur passive
5-geschossigen Blocks abgeschirmt. Larmschutzmalnahmen mdaglich.
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Sanierte Wohn- und Geschéaftshauser an der Friedrich-Konig-Stralle

Noch nicht sanierte Wéhnhéuser an der Fri;drich-Kénig-StraBe
Zwei 5-geschossige Blocke sollten saniert werden, wie die unten abgebildeten.
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Stadt Suhl Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

Auch oberhalb der Stiitzmauer ist der Verkehrslarm der Friedrich-Konig-Stral3e fir die
Bebauung der Stralle Lauwetter und die hoher gelegene Bebauung am Domberg sehr laut.

Neues Arztehaus nicht saniert, z.T. leerstehend

b T

Hier wurden bereits Unter Beachtung des Strallenlarms dié Fassaden saniert.
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4.2.4 Bereich Suhl Nord —Kreuzung Gothaer StralRe bis Stadtgrenze Zella-Mehlis (L 3247)

Ubersicht
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Stadt Suhl Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

Abschnitt Kreuzung Gothaer Stralde bis Abzweig Frohlicher Mann

1

Im unteren Bereich bis zum ,Indien-Haus
stehen Wohn- und Geschéaftsgebaude
unmittelbar an der Stral3e.
Hier gilt Tempo 60, was ab ,Indien-Haus*
in Richtung Fréhlicher Mann durch viele
Fahrzeugfuhrer in beiden Fahrtrichtungen
z.T. weit Uberschritten wird.
Gelegentliche Geschwindigkeitskontrollen
schaffen keine Abhilfe, da sie meist Uber
Rundfunk angekundigt werden.
= Empfehlung: feste ,Blitzer* (Starkasten)

im unteren und oberen Bereich

in beiden Fahrtrichtungen installieren

— sie mussen aus Kostengrinden

nicht immer aktiviert sein!

Auch grol3flachige Info-Tafeln an den
Ortseingangen, wo die Stadt Suhl auf
die Larmaktionsplanung und die
Geschwindigkeit der ,Griinen Welle®
hinweist, kénnen fur die Erreichung

des angestrebten Ziels ,Larmminderung”
hilfreich sein.

Geschwindigkeits-Begrenzungsschilder
immer mit Zusatz ,Larmschutz*
versehen!
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Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

Gothaer Stralde an der Kreuzung Harzgasse / Mittelgasse
Nur passiver Larmschutz moglich

Kreuzung Harzgasse und Einmindung Hoffnung mit Indien-Haus

Ab hier wird trotz vorgeschriebenen Stadteinwarts sorgen die Ampeln (meist)
60 km/h meist starker beschleunigt. fur Einhaltung des Tempolimits.
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Auch hier sind nur 60 km/h erlaubt. Dann sind die Rollgerausche ertraglich.
Schnelleres Fahren wird deutlich gehért.

Kreuzungsbereich Frohlicher Mann / An der Struth — 60 km/h
Stadteinwarts sorgt die Verengung auf eine Spur oft fir wesentlich schnellere
Uberholversuche vor dem Einfadeln.
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Abschnitt Abzweig Frohlicher Mann bis Stadtgrenze Zella-Mehlis

"F‘\.:‘ 1.._ ™ S

Bei guter Fahrbahn und 70 km/h sowie fehlenden Wohnanliegern
sind keine MalRnahmen erforderlich.
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Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

4.2.5 Bereich Suhl Ost —Gothaer StraBe / imenauer StraBe (L 1140)

eV =T r E R Pt

Im Bereich der Gothaer Stralle wird die anliegende Wohnbebauung durch haufige
Ampelriickstaus an der Kreuzung ehem. Intertank belastet.

Im gesamten unteren Bereich bis Anbindung Schmiedefelder Stral’e sind erhebliche
Fahrbahnschaden anzutreffen. Besonders Lkw und Busse erzeugen laute
StoRRgerausche. Oberflachenerneuerung ist dringend erforderlich.
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Bereich Gothaer Stral3e mit Anbindung LIDL-Supermarkt

Im Hintergrund der Anstieg limenauer Stralle
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Ein Problem ist oberhalb Einmindung Karl-Marx-StraRe stadtauswarts die Verringerung
von 2 auf 1 Fahrspur. Hier versuchen viele Fahrzeugflhrer, mit Uberhdhter
Geschwindigkeit (erlaubt sind 50 km/h) an langsam oder vorschriftsmaRig fahrenden
Fahrzeugen vorbei die Wiedereinordnung zu schaffen. Anlieger berichten von standig
davon verursachten Larmproblemen.
= Empfehlung: einen festen ,Blitzer” (Starkasten) installieren;

evtl. auch rechte Spur ab Gothaer Stral3e als Bus-Spur einrichten (wie Suhl-Nord).

Fahrbahnschaden
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Garagenkomplex Franz-Mehring-Stralle  Einmiindung Franz-Mehring-Stral3e

Einmundung Juri-Gagarin-Strale / Schmiedefelder Stralle

Friedrich-Wolf-Stralle / Bereich Erich-Weinert-StralRe /
Maxim-Gorki-Strafe Thomas-Mann-Stralle
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Ampelkreuzung limenauer-Strafl3e / Julius-Fucik-Stral3e / Carl-Fiedler-Stralle

Weiter oben sind keine grélkeren Probleme festgestellt worden. Die stralenbegleitende
Bebauung im Bereich der Erich-Weinert-Stral3e ist bei der Sanierung mit PassivmalRnahmen
hinreichend geschutzt, die Blocke der offenen Bebauung stehen mit den Giebeln zur Stralle.

Anstieg llmenauer Stral3e Richtung Ortsausgang nach Schmiedefeld / limenau
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Insgesamt spurbare Entlastung durch BAB A 73, erhebliche Probleme treten auf bei
Umleitungsverkehr (z.B. Teilsperrung Tunnel Bock). Dazu werden alle Gefahrengut-
Transporte ab A 73-Anschluss Friedberg Uber diese Stralde durch die Stadt geflhrt.

Hinweis:

Die standardmafige Umleitung bei Sperrung A 71-Tunnel ,Berg Bock® flihrt auch aus
Richtung Meiningen Uber die Anschlussstelle Friedberg, d.h. an der Abfahrt ,Sehmar —
Zentrum® vorbei — ja sogar vom Gewerbegebiet Sehmar aus - flhrt die Umleitung Gber
die Autobahn A 73 / Friedberg / Schleusinger Strale bis zum Viadukt (ca. 10 km), statt
direkt Uber die Wdrzburger Strale zum Viadukt (ca. 1,6 km). Das sollte geandert
werden.
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Abschnitt Viadukt bis Hohe Loh

Wohn- und Geschaftshauser in der Dr.-Theodor-Neubauer-Stralle

Erheblicher Pendlerverkehr in der Fruh- und Nachmittagsspitze sowie ganztags
Zielverkehr zum LIDL-Supermarkt Uber Kreuzung ,Senfte®

Nur passiver Larmschutz moglich
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Theodor-Neubauer-Straflte mit Einmindung Naumann-Strale
mit 2. Ausfahrt Parkplatz LIDL-Supermarkt

‘.

Theodor-Neubauer-Strafte mit Einmindung Puschkin-Strale
(nur Ausfahrt nach rechts)

I

Vorn links fu3laufige Anbindung Ab hier Schleusinger Stralte — L 3247
der alten Schleusinger Strale
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Ampelgeregelte Einmindung August-Bebel-Stralle

4-spurig ausgebaut bis Einmiindung Windeweg,

danach stadteinwarts nur 1-spurig.
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Zulassige Hochstgeschwindigkeiten: Viadukt bis Einmindung Windeweg 60 km/h, bis
Hohe Loh 50 km/h. Hier sind besonders auf der 2-spurigen Bergaufstrecke haufig
Geschwindigkeitsiberschreitungen zu verzeichnen.

= Empfehlung: Verstetigung mit 60 km/h, wie auch fur Stadtzentrum, Wirzburger
und Meininger Stral’e bis Heinrichs-Ost und einen festen ,Blitzer* (Starkasten)
installieren.
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Anbindung Hohe Loh

Fahrbahnschdden und mangelhafte Kanaldeckel-Einpflasterungen im Bereich
unterhalb Hohe Loh bis Einmundung Kunigunde — Anlieger klagen deshalb Uber starke
Larmbelastung besonders durch Lkw (alle Gefahrengut-Transporte von der Autobahn).
=» Sanierung dringend erforderlich
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Abschnitt Hohe Loh bis Polizei-Direktion

Durch die Entlastung Autobahn ist das Verkehrsaufkommen bis auf die Frih- und
Nachmittagsspitzen stark zurtickgegangen. Von der sudlich gelegenen Friedbergsiedlung
liegt der ndhere Bereich unterhalb der Stral’e, der hdéher liegende Bereich in groldem
Abstand — auch wenn bergauf fahrende Lkw hier zu héren sind.

= Als aktive MalRnahmen ware bei Bedarf eine relativ niedrige Larmschutzwand direkt an
der StralRe moglich.

Kreuzung ,Ddllberg“ mit der Einmindung Rudolf-Virchow-Stralte
(Zu- und Abfahrt Klinikum Suhl)
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Vor der Kreuzung ,Déllberg” stehen im Bereich der Bus-Haltestelle mehrgeschossige
Wohnblécke etwas zurlickgesetzt, nach der Kreuzung stehen zwischen Strale und
Klinikum zwei Mehrfamilienhauser etwas oberhalb und ein neues Eigenheim direkt an
der Strale.

.

Seite 27
Stand: September 2008



Stadt Suhl Anhang 2 zur Larmaktionsplanung

Abschnitt Polizei-Direktion bis Abzweig Friedberg

An diesem Strallenabschnitt gibt es nur talseitig Anlieger (Verkauf ,Suhler Jagd- und
Forstbekleidung“ mit Wohnung und Pension, Friedbergsiedlung und auf der Hohe
zurlickgesetzt 2-geschossige Mehrfamilienhauser). Die Anwohner haben sich mit dem seit
dem Autobahnbau stark zurlickgegangenen Verkehrslarm ,arrangiert’, d.h. er wird nicht
mehr als extrem stérend empfunden.

= Auch hier waren als aktive MalRnahmen bei Bedarf relativ niedrige Larmschutzwande
direkt an der Straf3e mdglich.

~ouhler Jagd-und Forstbekleidung”
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Nur die unmittelbar an der Hauptstralle
stehenden Einfamilienhauser (teilweise
mit Pensionszimmern) belastet der
StralRenlarm.

Die Hohe Friedberg Das zuruckgesetzte Mehrfamilienhaus
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Auslegung Larmaktionsplan Suhl / Beteiligung der Offentlichkeit - Protokoll
Offentliche Auslegung vom 21.07.08 bis 26.08.08

ANHANG 3

Name Anschrift Eingang betroffen ja / nein Griinde Vorschlage Abwégung der Hinweise
von Larmaktions-
planung
Jens Griber An der Hasel 168 | 12.08.2008 | nein - lehnt Larmkartierung ab, | - Tempo-30-Zone fiir gan- | - EU-Larmkartierung bzw. Akti-
und Bliicherstr. behauptet, dass sie auf ze betroffene Stralle onsplanung ist eine gesetzli-
20, 98527 Suhl falschen Tatsachen (EU- che Pflichtaufgabe der EU mit
weite  Berechnungsme- verbindlichen Vorgaben zur
thoden sind falsch) be- Ermittlung der Larmbelastun-
ruht gen
- der gesamte Busverkehr - Tempo-30-Zone fir die ganze
fahrt in ca. 1m Abstand Stral3e ist nicht umsetzbar
an seinem Haus vorbei
(Grund: Bau des Bus- - Priufung Einsatz larmarmer
bahnhofs) Busse
- laufende Motoren der HINWEIS: eventuell Einbau von
Busse (Abstand zum Larmschutzfenstern bei Uber-
Haus ca. 100-200m) schreitung der Grenzwerte
- Busse nutzen ihre Motor-
bremsen direkt vor sei- - Verstetigung des Verkehrs
nem Haus, daraus resul- bewirkt  nachweislich eine
tierend ist eine Larmer- Reduzierung der Larmbelas-
héhung fir und an sei- tung, was allerdings nicht
nem Haus exakt in dB klassifiziert wer-
- prangert die Verstetigung den kann.
des Verkehrs zwischen
Zella-Mehlis und Fried-
berg mit 60 km/h an,
sagt, dass jedes Hinder-
nis zu einer Erhdhung
des Larmpegels fuhrt
Familie Oel- W.-Seelenbinder- | 14.08.2008 | nein - beschweren sich Uber | - Halteverbot und / oder | - verhaltensverursachter Larm,
schlager Str. 11, 98529 Larmbelastigungen, ver- Verlegung der Bushal- ist nicht relevant nach EU-

Suhl

ursacht durch das Halten
und Wenden von Fahr-
zeugen von Angestellten
und Besuchern des Ar-
beitsamtes in der Bushal-
testelle

testelle

Richtlinie und planerisch nicht
zu bewaltigen




Name Anschrift Eingang betroffen ja / nein Griinde Vorschlage Abwaégung der Hinweise
von Larmaktions-
planung
Claudia Mdller | Schoénauerstr. 14, | 29.07.2008 | nein - neben Larmproblem be- Die Probleme liegen im Zustan-
98544 Zella- steht auch ein Luft- digkeitsbereich  des LRA
Mehlis verunreinigungsproblem Schmalkalden-Meiningen und
- beschwert sich  uber sind nicht im Rahmen der Larm-
Larmbelastigungen durch aktionsplanung zu klaren.
Musik (Nachbarn) und
Anlagenlarm  (Werkstatt Diese Eingabe wurde zustandig-
in der Nachbarschaft) keitshalber an die Bearbeiter der
- Sportanlagenlarm durch Larmaktionsplanung fir die Stadt
Nutzung der benachbar- Zella-Mehlis Gbergeben.
ten Sporthalle (v.a. am
Wochenende)
- Musik beim ,Hexenfest"
und Feinstaubbelastung
durchs Hexenfest
Dieter Sill- J.-S.-Bach-Str. 04.08.2008 | nein - Beeintrachtigungen des | - Vorsatz einer schall- | Wirksame Malihahmen sind auf-
mann 103 Lautenbergs durch Ver- schluckenden Wand vor | grund der topografischen Gege-
kehrslarm, ausgehend der Stahlspundwand am | benheiten (Larmquelle im Tal und
von der Meininger Str. Bahndamm Nachweisort auf dem Berg) we-
- Anpflanzung von Kletter- | gen der vertikalen Richtcharakte-
pflanzen an betreffende | ristik des Stralden- und auch
Stahlspundwand Schienenverkehrs nur sehr
schwer mdéglich. Dieser Bereich
liegt aulerhalb der mal3geben-
den Verkehrsbelegung und ist
deshalb in der 2. Phase (in 5
Jahren) zu bewerten.
Familie Hay- Meininger Str. 12.08.2008 | nein - Prifung/Kontrolle  (Blit- | Die Schachte sind im Eigentum
der 183, 98529 Suhl zer, Hinweisschilder ,Ra- | des Zweckverbandes Mittlerer

darkontrolle” oder Anzei-
ge aktuell gefahrener
Geschwindigkeit)
Einhalten der zuldssigen
Geschwindigkeit

- Gullydeckel auf Fahr-
bahn Uberprifen (une-
ben, Gerduschquelle)

Rennsteig und mussen durch
diesen instand gehalten werden.
Die Hinweise sind Bestandteil
des MalRnahmekatalogs im kurz-
fristigen Bereich.

Die Installation von festen Blit-
zern ist zu Uberprifen.




Name Anschrift Eingang betroffen ja / nein Griinde Vorschlage Abwaégung der Hinweise
von Larmaktions-
planung
Frau Lurtz R.-Virchow-Str. 11.08.2008 | nein Hubschrauberlarm im Zusam-
15, 98527 Suhl menhang mit EU-Richtlinie nicht
relevant.
Familie Otto F.-Kdnig-Stralie 08.08.2008 | ja - Larmbelastung insbeson- | - Anderung der Ampel- | Die ,griine Welle* wurde bereits
39, 98527 Suhl dere durch Busse, wel- schaltung optimiert. Hier musste der Zu-
che in der Bushaltestelle sammenhang Rathaus und Bus-
halten haltestelle beachtet werden.
Angelika Sief- | Beethovenstr. 61, | 05.08.2008 | nein - Larmbelastungen durch | - Tempo 30-Zone fir den | MaRnahmen sind in der 2. Phase
ke 98529 Suhl LKW-Verkehr auf der Au- Abschnitt der Linsenho- | der Larmaktionsplanung zu un-
tobahn fer Stralle tersuchen.
- Geschwindigkeitstiber- Vorschlag: Begrenzung der Ge-
schreitungen auf dem schwindigkeit auf der Haseltal-
Teilstiick der Linsenhofer briicke auf 80 km/h durchgangig.
StraBe (tegut Markt bis Zustandigkeit liegt beim Auto-
Schulgelan- bahnamt/DEGES.
de/Kindergarten)
Siegfried Za- Ziegenbergweg 05.08.2008 | nein - Geschwindigkeitsredu- MaRnahmen sind in der 2. Phase
cher 15, 98528 Suhl zierung auf der groRen | der Larmaktionsplanung zu un-
Beerbergstralle tersuchen.
- fest installierte Blitzer auf
der grollen Beerberg-
stralde
Ralf Schle- Bllcherstralte 15 | 05.08.2008 | nein - Larmbelastigungen spe- | - leisere Busse MalRnahmen sind in der 2. Phase
gelmilch 98527 Suhl ziell wahrend der Haupt- der Larmaktionsplanung zu un-

verkehrszeiten
sonnabends)

- abends 17:30-19 Uhr und
spat nachts, hohe Ver-
kehrslarmbelastung

- Belastigungen durch An-
und Abfahrtsverkehr des
Busbahnhofes

(auch

tersuchen.
Die Anderung des Richtungsver-
kehrs fir Busse wirde keine
Verbesserung erbringen, da die
Busse dann am Berg anfahren
mussten.




Name Anschrift Eingang betroffen ja / nein Grinde Vorschlage Abwégung der Hinweise
von Larmaktions-
planung
Herr Stief R.-Strauf3-Str. 90, | 05.08.2008 | nein - Belastigungen durch A71 | - zusétzliche Larmschutz- | Mallnahmen sind in der 2. Pha-
98528 Suhl (gegenliber Tal Kreuz- wand oder andersweitige | se der Larmaktionsplanung zu
loch) Abschirmung der Gerau- | untersuchen.
- standig hoérbare Gerau- sche Vorschlag: Begrenzung der Ge-
sche (A71) bei Westwind schwindigkeit auf der Haseltal-
bricke auf 80 km/h durchgangig.
Zustandigkeit liegt beim Auto-
bahnamt / DEGES.
Frau Knabe Am Bahnhof 12 31.07.2008 | nein
98527 Suhl
Rosemarie Meininger Str. 62 | 24.07.2008 | nein - starre Verbindung zwi- | - Prifung der Gullydeckel | Die Schachte sind im Eigentum
Anschiitz, 98528 Suhl schen Fahrbahn und | - Mdglichkeit des Einbaus | des Zweckverbandes Mittlerer
Herr Fritz Hausern — Ubertragung von Schallschutzfenstern | Rennsteig und missen durch
von Erschiitterungen in seine Wohnung diesen instand gehalten werden.
- Gerauschbelastungen - Belag auf Fahrspuren | Die Hinweise sind Bestandteil
durch Uberfahren von ausbessern bzw. grund- | des MalRnahmenkatalogs im
Gullydeckeln auf den haft erneuern kurzfristigen Bereich.
Fahrspuren
Frau Horn Hauptstralie 260, | 25.07.2008 | nein - Belastigungen durch Wird im Rahmen der 2.Stufe der
Dietzhausen Schallimmissionen, ver- Larmaktionsplanung tberpruft,

ursacht durch den
Durchgangsverkehr aus
Richtung Marisfeld,
Schmeheim  zusétzlich
zum Verkehr auf der
HauptstraRe  Richtung
Meiningen und Suhl.

- spurbare Entlastung des
LKW-Verkehrs durch Au-
tobahn jedoch keine Ent-
lastung beim  PKW-
Verkehr




Name Anschrift Eingang betroffen ja / nein Griinde Vorschlage Abwagung der Hinweise
von Larmaktions-
planung
Herr Endter Am Bahnhof 40 22.07.2008 evtl. ja (da Gewer- | - Schallbeeintrachtigun- Rechtliche Mdaglichkeiten zum
98527 Suhl behallen abgebrannt, gen durch Verkehr auf Einbau Schallschutzfenstern gibt
aber in Berechnung Wirzburger Str./ Meinin- es nicht.
noch beriicksichtigt ger Str. seit Abriss Ge- Prifung im Rahmen der 2.Stufe
sind) werbehallen (Ausstel- der Larmaktionsplanung.
lungshallen) deutlich er-
hoht Verstarkte Geschwindigkeits-
Geschwindigkeit auf der kontrolle werden vorgesehen
Wirzburger StralRe wird
von vielen nicht einge-
halten
Ralf Ziegrich F.-Konig-Stralle 22.07.2008 | ja - Geschwindigkeitsbe- Die Verstetigung des Verkehrs
11 schrankung im Bereich | durch die ,grine Welle* mit 60
98527 Suhl des Wohnhauses Fried- | km/h wurde bereits realisiert.
rich-Koénig-StraRe 11 im | Die Schéachte sind im Eigentum
Nachtzeitraum auf 50 | des Zweckverbandes Mittlerer
km/h Rennsteig und miussen durch
- Aufbau von fest instal- | diesen instand gehalten werden.
lierten Blitzern Die Hinweise sind Bestandteil
- LarmschutzmalRnahmen | des MaRnahmenkatalogs im
am Wohngebdude kurzfristigen Bereich.
- Uberprifung Gullydeckel | Der Einsatz fester Blitzgerate
- Fahrbahnbelag bei Nasse | wird gepruft.
zu laut
Hans Linke T.-Mann-Strale 22.07.2008 | nein Verkehrslarmbelastun- - Fahrbahnbelag &andern | Wird im Rahmen der 2.Stufe der
4, 98527 Suhl gen im Bereich Thomas- bzw. Aufbringen einer | Larmaktionsplanung tberpruft.
Mann-StralRe (Haupt- Ausgleichsbindeschicht
quelle: Rollgerausche), + Dulnnschichtbelag auf
Fahrbahnbelag: Pflaster das Pflaster
- Sanierung FuBwege
Hans-Joachim | A.-Gerbig-Str. 19, | 22.07.2008 | nein Larmbelastigungen  durch Verstarkte Geschwindigkeitskont-

Gatzweiler

98527 Suhl

Geschwindigkeitstber-
schreitungen  (besonders
durch Motorradfahrer)
Larmbelastigungen durch
Baumangel (Auspuffanla-
gen) an den Fahrzeugen

rollen werden vorgesehen.
Kontrolle der Fahrzeuge zusam-
men mit der Polizei
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